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1.

AUFGABENSTELLUNG

Die Stadt Bad Durrheim beabsichtigt im Quartiersbereich Sonnenstrale / Am
Waldrain durch die Bebauungsplan-Aufstellung "Lochle — Teil 1" eine stadtebauli-
che Neuordnung mit dem Ziel einer Weiterentwicklung des qualitativen Wohnens
durchzufihren.

Vor diesem Hintergrund wurde die Planungsgruppe SSW GmbH, Ludwigsburg,
durch die Stadt Bad Durrheim damit beauftragt, eine entsprechende Verkehrsun-
tersuchung zur Uberpriifung der kiinftigen Leistungsfahigkeit und Dimensionierung
der GebietserschlieBung fur den in Aufstellung befindlichen Bebauungsplan "Léch-
le — Teil 1" durchzufiihren und etwaige Konsequenzen sowie ggf. erforderliche Er-
tichtigungsmalRnahmen zu prufen und darzustellen. Zudem waren die aktuellen
larmrelevanten Verkehrsbelastungszahlen 2022 zu ermitteln und fir die beiden un-
tersuchungsrelevanten Prognose-Planfélle 2035 abzuleiten.

Zur Bearbeitung dieser Verkehrsuntersuchung sind durch das Biro kommunalPlan
GmbH, Tuttlingen, folgende Planunterlagen und Planungsinformationen zur Verfu-
gung gestellt worden:

- Aufstellungsbeschluss des Gemeinderates vom 30.09.2021
- PowerPoint-Vortrag vom 30.09.2021 GR Aufstellung + Veranderungssperre
- Presseartikel Stdkurier vom 02.10.2021

- Bestandsdaten-Tabelle vom 01.03.2022

- Nachverdichtungskonzept vom 03.03.2022 mit Tabelle, Planskizze Zonen
(Blau / Rot / Gelb) und Erlauterungstext zum Bebauungsplan "Léchle — Teil
1" — Dichtekonzept A (Variante A)

- Bebauungsplan-Vorentwurf "Léchle — Teil 1" im Stand vom 07.03.2022 (Text-
liche Festsetzungen + Planzeichnung)

DarlUber hinaus haben am 23. Marz 2022 und am 25. April 2022 erganzende Ab-
stimmungsgesprache mit dem Biro kommunalPlan GmbH stattgefunden.

2.

VERKEHRSANALYSE 2022

2.1

Knotenpunkterhebung TZ 1 — Sonnenstrale/Am Waldrain (00:00-24:00 Uhr)

vom Donnerstaqg 31. Marz 2022

Da fur den relevanten Untersuchungsbereich bzw. den maf3gebenden Knoten-
punkt Sonnenstralle / Am Waldrain keine aktuellen/verwertbaren Verkehrsdaten
vorlagen, war eine entsprechende Fortschreibung der Analysedaten fur das Jahr
2022 erforderlich.

Vor diesem Hintergrund wurde in Abstimmung mit der Stadtverwaltung Bad Diirr-
heim (Fachbereich 5 — Bauwesen) folgendes begrenztes Erhebungsprogramm
festgelegt:

- Videozahlung am Donnerstag, den 31.03.2022 im Zeitbereich 00:00-24:00 Uhr
©TZ 1 — Knotenpunkt, Sonnenstral3e / Am Waldrain (vgl. Plane 1-11)

An dem vorgenannten Knotenpunkt wurden generell alle Fahrzeugarten (ein-
schlie3lich des Radverkehrs), wie Moped / Krad / Quad, Pkw, Lieferwagen, Lkw,
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Bus und Lastzug / Sonderfahrzeug separat erfasst, so dass insbesondere auch
konkrete Angaben zum Anteil des Schwerverkehrs (> 3,5t zulassiges Gesamtge-
wicht) mdglich sind.

Damit ist gleichzeitig auch die Voraussetzung fur die anschlielende Ermittlung der
schalltechnisch relevanten Verkehrsbelastungen gemafd den aktuellen Richtlinien
fur den Larmschutz an Straf3en (RLS-19) gegeben. Da die Erhebung bei insge-
samt guten Witterungsbedingungen und ohne Stdorungen im Verkehrsablauf
durchgefiihrt werden konnte, sind die ermittelten Analysedaten als reprasentativ
anzusehen.

2.2

Interpretation der Analyseergebnisse

Im Ergebnis, der mit buroeigenem Videozahlgerat durchgefihrten Verkehrserhe-
bung, bleibt zusammenfassend Folgendes festzuhalten:

- Im Rahmen der Tagesverkehrszahlung (00:00 - 24:00 Uhr) wurden fir einen
"Normalwerktag" (Donnerstag, 31.03.2022) folgende Querschnittbelastungen (je-
weils Summe beider Fahrtrichtungen) und Anteile des Schwerverkehrs im Bereich
des Knotenpunktes Sonnenstral3e / Am Waldrain ermittelt:

Querschnitt Sonnenstrale (Q2)
(unmittelbar stdlich Am Waldrain)

© 595 Kfz/24h (00:00-24:00 Uhr)
© 578 Kfz/16h (06:00-22:00 Uhr)
o 17 Kfz/8h (22:00-06:00 Uhr)
o 23 SV/24h (00:00-24.00 Uhr)
o 23 SV/16h (06:00-22:00 Uhr)
© 0 SV /8h (22:00-06:00 Uhr)

(SV & Schwerverkehr > 3,5t)

Querschnitt Sonnenstral3e (Q1)
(unmittelbar nérdlich Am Waldrain)

© 630 Kfz/24h (00:00-24:00 Uhr)
© 616 Kfz/16h (06:00-22:00 Uhr)
o 14 Kfz/8h (22:00-06:00 Uhr)
o 20 SV/24h (00:00-24.00 Uhr)
o 20 SV/16h (06:00-22:00 Uhr)
© 0 SV /8h (22:00-06:00 Uhr)

(SV 2 Schwerverkehr > 3,5t)
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Querschnitt Am Waldrain (Q3)

(unmittelbar vor Einmindung in die Sonnenstral3e)

o 111 Kfz/24h (00:00-24:00 Uhr)
o 106 Kfz/16h (06:00-22:00 Uhr)
o 5 Kfz/8h (22:00-06:00 Uhr)
o 3 SV/24h (00:00-24.00 Uhr)
o 3 SV/16h (06:00-22:00 Uhr)
o 0 SV /8h (22:00-06:00 Uhr)

(SV & Schwerverkehr > 3,5t)

Die vorgenannten Querschnittbelastungen machen deutlich, dass im Bereich
des Knotenpunktes Sonnenstra3e / Am Waldrain fur einen "Normalwerktag"
(Dienstag, Mittwoch, Donnerstag) insgesamt ein vergleichsweise moderates
Verkehrsaufkommen zu verzeichnen ist.

In der Summe fahren Uber den gesamten Tageszeitbereich (00:00-24:00
Uhr) gesehen 668 Kfz/24h in den unmittelbaren Knotenpunktbereich ein.
Dabei ist insbesondere der Geradeausverkehr im Zuge der Sonnenstral3e
hervorzuheben, der mit 557 Kfz/24h einen Anteil von ca. 83 % am Gesamt-
verkehrsaufkommen aufweist.

Interessant ist, dass im Hinblick auf den vorgenannten durchgehenden Ver-
kehr im Zuge der Sonnenstral3e lUber den gesamten Tageszeitbereich be-
trachtet, ein anndherndes Belastungsgleichgewicht zwischen den beiden
Fahrtrichtungen besteht:

© 296 Kfz/24h in Fahrtrichtung Waldstral3e
© 261 Kfz/24h in Fahrtrichtung Karlstral3e

DarlUber hinaus sind folgende Anteile des Schwerverkehrs (> 3,5t zulassiges
Gesamtgewicht) zu verzeichnen:

Querschnitt Sonnenstralle (Q2)
(unmittelbar sudlich am Waldrain)
023 SV/24h 2 ca. 3,9 %

Querschnitt Sonnenstralle (Q1)
(unmittelbar nordlich Am Waldrain)
020 SV/24h 2 ca. 3,2 %

Querschnitt Am Waldrain (Q3)
(unmittelbar vor Einmiindung in die Sonnenstrafl3e)
03 SV/24h & ca. 2,7 %

Damit weist der Anteil des Schwerverkehrs (> 3,5t zuldssiges Gesamtge-
wicht) insgesamt keinen besonders erhéhten Wert auf — zumal davon auszu-
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gehen ist, dass es sich hier in erster Linie um quartierbezogene Ver- und
Entsorgungsfahrten handelt.

Im Zusammenhang mit den zeitweise nach wie vor noch bestehenden corona-
bedingten Beeintrachtigungen/MalRnahmen (u.a. Homeoffice, Kurzarbeit, ...) war
es erforderlich, die 0.g. ermittelten Verkehrsbelastungen — u.a. unter Einbeziehung
der aktuellen Erkenntnisse aus den automatischen Dauerzahistellen in Baden-
Wirttemberg ("Vorher/Nachher" — Vergleich) entsprechend anzupassen bzw.
hochzurechnen.

Vor diesem Hintergrund wurden die im Rahmen der Verkehrserhebung vom Don-
nerstag, den 31.03.2022 am Knotenpunkt Sonnenstral3e / Am Waldrain erhobenen
Verkehrsmengen mit dem ermittelten naherungsweisen Hochrechnungsfaktor von
ca. 1,04 (ca. +4%) entsprechend angepasst.

Dabei ergeben sich fur einen "Normalwerktag" (Donnerstag, 31.03.2022) uUber-
schlagig folgende aktualisierte/angepasste Querschnittbelastungen (Summe bei-
der Fahrtrichtungen):

Querschnitt Sonnenstrale (Q2)
(unmittelbar stdlich Am Waldrain)

© ca. 619 Kfz/24h (00:00-24:00 Uhr)
© ca. 602 Kfz/16h (06:00-22:00 Uhr)
© ca. 17 Kfz/8h (22:00-06:00 Uhr)
o ca. 23 SV/24h (00:00-24.00 Uhr)
0 ca. 23 SV/16h (06:00-22:00 Uhr)
oca. O SV /8h (22:00-06:00 Uhr)

(SV & Schwerverkehr > 3,5t)

Querschnitt SonnenstralRe (01)
(unmittelbar nordlich Am Waldrain)

o ca. 654 Kfz/24h (00:00-24:00 Uhr)
o ca. 640 Kfz/16h (06:00-22:00 Uhr)
o ca. 14 Kfz/8h (22:00-06:00 Uhr)
o ca. 20 SV/24h (00:00-24.00 Uhr)
o ca. 20 SV/16h (06:00-22:00 Uhr)
oca. 0 SV /8h (22:00-06:00 Uhr)

(SV & Schwerverkehr > 3,5t)
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Querschnitt Am Waldrain (Q3)
(unmittelbar vor Einmindung in die Sonnenstraflie)

© ca. 115 Kfz/24h (00:00-24:00 Uhr)
© ca. 110 Kfz/16h (06:00-22:00 Uhr)
©ca. 5 Kfz/8h (22:00-06:00 Uhr)
©oca 3 SV/24h (00:00-24.00 Uhr)
©ca 3 SV/16h (06:00-22:00 Uhr)
oca. O SV /8h (22:00-06:00 Uhr)

(SV 2 Schwerverkehr > 3,5t)

3.

ABLEITUNG DES KUNFTIGEN FAHRTENPOTENZIALS INFOLGE DER GE-
PLANTEN ERWEITERUNG / NACHVERDICHTUNG IM WOHNQUARTIER-
BEREICH "LOCHLE - TEIL 1"

3.1

Kiunftiges Fahrtenaufkommen entsprechend der Variante A des stadtebau-
lichen Konzeptes fiur den Wohnguartierbereich "Léchle - Teil 1"

Auf der Grundlage der aktuell vom Marz 2022 vorliegenden Vorentwurfsunterlagen
zum Bebauungsplan "Lochle - Teil 1" von der kommunalPLAN GmbH, Tuttlingen,
(u.a. tabellarische Gegenuberstellung WE Bestand/WE Dichtekonzept A) wurden
zur Ermittlung des kunftigen Verkehrsaufkommens infolge der o.g. geplanten Er-
weiterung/Nachverdichtung im Wohnquartierbereich "Lodchle - Teil 1" u.a. folgende
strukturelle Kenndaten und Bestimmungsfaktoren zugrunde gelegt:

- Verkehrliche ErschlieRung Gber Am Waldrain
o Bestand (Marz 2022): 16 WE 2 16 EW
o Dichtekonzept A: ca. 42 WE (& ca. + 26 WE)
(zuséatzlich entfallt hier kiinftig die bestehende Tagesklinik im Bereich
des Flurstiicks Nr. 328/5)

- Verkehrliche ErschlieBung uUber Sonnenstrale (Flurstick Nr. 326/1 und
Flurstiick Nr. 330/2)
o Bestand (Méarz 2022): 3 WE 2 8 EW
o Dichtekonzept A: ca. 11 WE (& ca. + 8 WE)

- Belequngsdichte (zusatzliche WE):
ca. 2,5 bis ca. 2,7 Einwohner pro Wohneinheit

Weitere spezifische Bestimmungsfaktoren

Auf der Grundlage der "Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von
Gebietstypen" (Quelle: Bosserhoff, Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Ver-
kehrswesen, Koln 2006 — Aktualisierung 2019) sowie unter Einbeziehung der Er-
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kenntnisse aus vergleichbaren Bauvorhaben wurden dartber hinaus zur Einschét-
zung des kunftigen quartierbezogenen Verkehrsaufkommens u.a. folgende spezi-
fische Bestimmungsfaktoren einbezogen:

- ca. 2,75 Pkw-Fahrten pro Einwohner und "Normalwerktag" im Individualver-
kehr (u.a. aufgrund des fehlenden OPNV-Angebotes im unmittelbaren Ein-
zugsbereich wurde hier kein weiter reduzierter Fahrtenansatz gewéahlt!)

- Anteil der maligebenden nachmittaglichen/abendlichen Spitzenstunde am
Gesamt — Tagesverkehrsaufkommen an einem "Normalwerktag": ca. 10%

- Anteil des Verkehrsaufkommens wéahrend der morgendlichen Spitzenstun-
de: ca. 85% vom Verkehrsaufkommen der nachmittaglichen/abendlichen
Spitzenstunde.

Auf der Basis der vorgenannten geplanten strukturellen Erweiterun-
gen/Nachverdichtungen im Wohnquartierbereich "Léchle - Teil 1" kann insgesamt
von folgendem zusatzlichen uberschlagigen Verkehrsaufkommen (einschlief3lich
Besucher- und Wirtschaftsverkehr) fur einen "Normalwerktag" (Dienstag, Mittwoch,
Donnerstag) ausgegangen werden:

- Verkehrliche Erschliel3ung Giber Am Waldrain

ca. + 195 Fahrten / "Normalwerktag"
(Summe Zu- und Abfahrt)

- Verkehrliche ErschlieBung tber Sonnenstrale (Flurstiick Nr. 326/1 und
Flurstiick Nr. 330/2)

ca. + 65 Fahrten / "Normalwerktag")
(Summe Zu- und Abfahrt)

3.2

Verteilung des kiinftig zusatzlich zu erwartenden Fahrtenaufkommens
Unter Einbeziehung der im Rahmen der Verkehrserhebung vom Donnerstag
31.03.2022 am Knotenpunkt Sonnenstral3e/Am Waldrain ermittelten Relationen
wird fUr das hier mal3gebende Einwohner — Fahrtenaufkommen von

ca. + 240 Fahrten / "Normalwerktag"
(Summe Zu- und Abfahrt — ohne Besucher- und Wirtschaftsverkehr)
naherungsweise von folgender Verteilung ausgegangen:

- ca. 144 Fahrten / "Normalwerktag" tber die Sonnenstraf3e Ri. Norden bzw.
Ri. Karlstral3e (ca. 60%)

- ca. 96 Fahrten / "Normalwerktag" tber die Sonnenstral3e Ri. Stiden bzw. Ri.
Waldstral3e (ca. 40%)

Obwohl sich insbesondere in der QuartiererschlielBungsstralie Am Waldrain (ver-
kehrsberuhigter Bereich) durch die geplanten strukturellen Erweiterungen / Nach-
verdichtungen (Dichtekonzept A) im Hinblick auf den Status Quo eine vergleichs-
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weise nicht unerhebliche Zunahme des Fahrtenaufkommens ergibt, kann davon
ausgegangen werden, dass das relevante Netzsystem (Sonnenstral3e/Am Wald-
rain) das hier zusatzlich zu erwartende Verkehrsaufkommen insgesamt aufneh-
men bzw. bewaltigen kann, ohne dass es zu entsprechenden Beeintrachtigungen
oder Storungen im Verkehrsablauf kommt. Dies insbesondere auch vor dem Hin-
tergrund, dass das kinftige Gesamt—Tagesverkehrsaufkommen im Bereich des
Knotenpunktes Sonnenstralie/Am Waldrain nach wie vor einen vergleichsweise
moderaten Verkehrsbelastungswert aufweist.

4.
VERKEHRSPROGNOSE 2035

4.1

Grundlagen Prognosehorizont 2035 (Pauschalprognose)

Zur Uuberschlagigen Ermittlung bzw. Einschatzung des Gesamt—Prognose—
Verkehrsaufkommens 2035 im Bereich des relevanten Verkehrssystems (Sonnen-
stral3e/Am Waldrain) wurden — neben dem vorgenannten zusatzlichen kunftigen
Verkehrsaufkommen des Wohnquartierbereichs "Ldchle - Teil 1"- u.a. folgende
Bestimmungs- und Prognosefaktoren in die Uberlegungen einbezogen:

- Aktuelle Erkenntnisse zur generellen Verkehrsentwicklung bis zum Progno-
sehorizont 2035 (u.a. Shell-Prognose, ...)
- noch ohne Berucksichtigung der gegenwartig noch bestehenden CORONA-
Pandemiesituation!
o Kiunftiges Mobilitdtsverhalten
o Entwicklung des Motorisierungsgrades

- Szenariostudie "Zukunft der Mobilitat — Szenarien fur das Jahr 2025" (Quelle:
Institut fir Mobilitatsforschung, Berlin).

- Tendenzielle Entwicklung des Verkehrsautkommens im Bereich des Stra-
Bennetzes in Baden-Wirttemberg (u.a. Entwicklung des Verkehrsaufkom-
mens entsprechend den Belastungszahlen der automatischen Dauerzéhlstel-
len sowie des Verkehrsmonitorings).

Vor diesem Hintergrund wird bis zum Planungshorizont 2035 — neben dem zusatz-
lichen kinftigen Fahrtenaufkommen infolge der geplanten Erweite-
rung/Nachverdichtung im Wohnquartierbereich "Léchle - Teil 1" pauschal von ei-
ner Zunahme des Verkehrsaufkommens im Zuge der Sonnenstral3e von
ca. +3%

ausgegangen, wobei hier ansatzweise die gegenwartig noch bestehende Pande-
miesituation entsprechend bertcksichtigt wurde — allerdings bestehen im Hinblick
auf die weitere prognostische Entwicklung des Verkehrsaufkommens zur Zeit in
jedem Fall auch diesbeztigliche Unwéagbarkeiten. Dies vor allem auch, was die zu-
kinftige Rolle des Homeoffice betrifft.

4.2

0-Prognose 2035

Status Quo —noch ohne Erweiterung/Nachverdichtung "Ldchle - Teil 1"

Fur das o.g. Szenario, das im Prognosezeitraum 2035 ausschliel3lich die vorge-
nannte Pauschalprognose fir die Sonnenstral3e zugrunde legt, ergibt sich im Be-
reich des relevanten Knotenpunktes Sonnenstrafl3e / Am Waldrain fur einen "Nor-
malwerktag” (Dienstag, Mittwoch, Donnerstag) Uberschlagig folgende Prognose-
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belastung 2035 (vgl. Plan 12):

Querschnitt Sonnenstral3e (02)

(unmittelbar stdlich Am Waldrain)

¢ ca. 636

o

o

o

o

O

ca. 619

ca.

ca.

ca.

ca.

17

23

23

0

Kfz/24h

Kfz/16h

Kfz/8h

SV/24h

SV/16h

SV /8h

(SV 2 Schwerverkehr > 3,5t)

Querschnitt SonnenstralRe (01)

(unmittelbar nordlich Am Waldrain)

© ca. 671

O

O

O

O

O

ca. 657

ca.

ca.

ca.

ca.

14

20

20

0

Kfz/24h

Kfz/16h

Kfz/8h

SV/24h

SV/16h

SV /8h

(SV 2 Schwerverkehr > 3,5t)

Querschnitt Am Waldrain (Q3)

(unmittelbar vor Einmindung in die Sonnenstralie)

© ca. 115
© ca. 110
©ca. 5
©ca 3
©ca 3
©ca. O

Kfz/24h

Kfz/16h

Kfz/8h

SV/24h

SV/16h

SV /8h

(SV 2 Schwerverkehr > 3,5t)

(00:00-24:00 Uhr)
(06:00-22:00 Uhr)
(22:00-06:00 Uhr)
(00:00-24.00 Uhr)
(06:00-22:00 Uhr)

(22:00-06:00 Uhr)

(00:00-24:00 Uhr)
(06:00-22:00 Uhr)
(22:00-06:00 Uhr)
(00:00-24.00 Uhr)
(06:00-22:00 Uhr)

(22:00-06:00 Uhr)

(00:00-24:00 Uhr)
(06:00-22:00 Uhr)
(22:00-06:00 Uhr)
(00:00-24.00 Uhr)
(06:00-22:00 Uhr)

(22:00-06:00 Uhr)
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4.3
Planfall — Prognose 2035 "Ldchle - Teil 1" (Variante A)

Das hier zu Grunde gelegte Szenario setzt — neben der vorgenannten Pauschal-
prognose fur die Sonnenstrafle — im Prognosezeitraum 2035 auch die geplante
Erweiterung/Nachverdichtung im Wohnquartierbereich “"Lochle - Teil 1" (Dichte-
konzept A) voraus.

Vor diesem Hintergrund ergibt sich dann fur den relevanten Knotenpunktbereich
Sonnenstral3e / Am Waldrain fur einen "Normalwerktag" Uberschlagig folgende
Gesamtprognosebelastung 2035 (vgl. Plan 13):

Querschnitt SonnenstralRe (02)
(unmittelbar sudlich Am Waldrain)

© ca. 737 Kfz/24h (00:00-24:00 Uhr)
0 ca. 711 Kfz/16h (06:00-22:00 Uhr)
© ca. 26 Kfz/8h (22:00-06:00 Uhr)
©ca. 29 SV/24h (00:00-24.00 Uhr)
©ca. 29 SV/16h (06:00-22:00 Uhr)
cca. O SV /8h (22:00-06:00 Uhr)

(SV 2 Schwerverkehr > 3,5t)

Querschnitt Sonnenstral3e (01)
(unmittelbar nérdlich Am Waldrain)

© ca. 802 Kfz/24h (00:00-24:00 Uhr)
© ca. 784 Kfz/16h (06:00-22:00 Uhr)
© ca. 18 Kfz/8h (22:00-06:00 Uhr)
0 ca. 22 SV/24h (00:00-24.00 Uhr)
0 ca. 22 SV/16h (06:00-22:00 Uhr)
oca. O SV /8h (22:00-06:00 Uhr)

(SV & Schwerverkehr > 3,5t)

Querschnitt Am Waldrain (Q3)
(unmittelbar vor Einmindung in die Sonnenstrafl3e)

C ca. 287 Kfz/24h (00:00-24:00 Uhr)
¢ ca. 273 Kfz/16h (06:00-22:00 Uhr)

o ca. 14 Kfz/8h (22:00-06:00 Uhr)
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oca 7 SV/24h (00:00-24.00 Uhr)
oca 7 SV/16h (06:00-22:00 Uhr)
oca. 0 SV /8h (22:00-06:00 Uhr)

(SV 2 Schwerverkehr > 3,5t)

An dieser Stelle wird auch ergéanzend darauf hingewiesen, dass beim hier zugrun-
de gelegten Planfall die gegenwaértig noch bestehende Tagesklinik im Bereich des
Flurstiicks Nr. 328/5 dann im Rahmen der geplanten Umnutzung entféllt. Dies ist
bei der Ermittlung des Prognoseverkehrsaufkommens entsprechend bertcksichtigt
worden.

5.

LEISTUNGSFAHIGKEIT DES FUR DIE QUARTIERERSCHLIESSUNG
"LOCHLE - TEIL 1" RELEVANTEN KNOTENPUNKTES SONNENSTRASSE /
AM WALDRAIN

Auf der Basis der ermittelten Prognoseverkehrsbelastungen 2035 wurden fir die
beiden relevanten Prognose-Szenarien (siehe auch Textziffer 4.2 und 4.3) — ne-
ben dem Gesamt-Tagesverkehrsaufkommen Kfz/24h — auch die mafRRgebenden
stundlichen Verkehrsmengen fiir die morgendliche und die nachmittagliche /
abendliche Spitzenstunde an einem "Normalwerktag" in Kfz/ Huax ermittelt.

Zur Bewertung/Einschatzung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Sonnen-
straRe / Am Waldrain wurden die vorgenannten Spitzenstundenbelastungen 2035
jeweils in die sogenannte Bemessungsverkehrsstarke

Pkw-E/Hwmax.

umgerechnet. Damit ist gleichzeitig auch der Anteil des Schwerverkehrs (>3,5t)
entsprechend bertcksichtigt worden.

Die nachfolgenden Leistungsfahigkeitsberechnungen wurden generell fir einen
"Normalwerktag" (Dienstag, Mittwoch, Donnerstag) vorgenommen, da hier durch
die Uberlagerung von Einkaufs-, Berufs- und Freizeitverkehr erfahrungsgeman
das insgesamt hochste Verkehrsaufkommen im relevanten Stral3ennetz zu ver-
zeichnen ist.

Im Ergebnis der auf der Basis des in der Verkehrsplanung/Verkehrstechnik allge-
mein anerkannten Verfahrens

— "KNOBEL" (Verfahren zur Ermittlung der Kapazitat und der Verkehrsquali-
tat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage — Version 7.1.18)

durchgefiihrten Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir den 3-armigen Knoten-
punkt Sonnenstral3e / Am Waldrain bleibt folgendes festzuhalten:
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5.1
0-PROGNOSE 2035

(Status Quo — noch ohne Erweiterung/Nachverdichtung "L6chle - Teil 1"

- Es wird deutlich, dass der Knotenpunkt Sonnenstral3e / Am Waldrain bei
dem o0.g. Szenario im Prognosezeitraum 2035 sowohl wéahrend der mal3-
gebenden morgendlichen Spitzenstunde, als auch in der nachmittagli-
chen/abendlichen Spitzenstunde eine sehr gute Leistungsfahigkeit auf-
weist.

- Dies spiegelt auch die fur samtliche Verkehrsstrome / Fahrtbeziehungen
jeweils bestmogliche Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes QSV = "A" wi-
der (auf einer Bewertungsskala von "A" = sehr gut bis "F" = ungeniigend

- Die durchschnittlich mittleren Wartezeiten W liegen fir alle Verkehrsstro-
me/ Fahrtenbeziehungen am Knotenpunkt generell unter 5 Sekunden pro
Kfz (Berechnungsverfahren nach WU)

5.2
Planfall-Prognose 2035 "Lochle - Teil 1" (Variante A)

- Auch bei diesem Szenario bzw. Planfall, der die geplante Erweite-
rung/Nachverdichtung im Wohnquartierbereich "Loéchle - Teil 1" (Dichte-
konzept A) voraussetzt, ist sowohl wahrend der maf3gebenden morgendli-
chen Spitzenstunde, als auch in der malgeblichen nachmittagli-
chen/abendlichen Spitzenstunde insgesamt eine sehr gute Leistungsfa-
higkeit im Prognosezeitraum 2035 zu verzeichnen.

- Das wird durch die jeweils bestmoglichen Gesamtqualitatsstufen des Ver-
kehrsablaufes QSV = "A" (Morgenspitze) und QSV = "B" (Abendspitze)
unterstrichen.

- Analog zur 0-Prognose 2035 liegen auch hier die durchschnittlichen mittle-
ren Wartezeiten W jeweils fur samtliche Verkehrsstrome / Fahrtbeziehun-
gen am Knotenpunkt noch unter 5 Sekunden pro Kfz (Berechnungsverfah-
ren nach WU)

6.

SCHALLTECHNISCH RELEVANTE VERKEHRSBELASTUNGEN
(DTV-WERTE)

Zur Ermittlung der larmgutachterlich relevanten Verkehrsbelastungen (DTV uber
alle Tage des Jahres) wurden die vorliegenden "Normalwerktags"-Belastungen
entsprechend auf die DTV-Werte umgerechnet.

Gemal3 den aktuellen Richtlinien fur den Larmschutz an Strafen (RLS — 19) er-
folgte eine diesbeziigliche Einteilung/Unterteilung in die jeweiligen larmspezifi-
schen Fahrzeuggruppen:

- Motorrader / Krader

- Pkw — Personenkraftwagen, Personenkraftwagen mit Anhanger und Lie-
ferwagen (Guterkraftfahrzeuge mit einer zulassigen Gesamtmasse von bis
zu 3,5t)
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- Lkw 1 — Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zulassigen Gesamtmas-
se Uber 3,5t und Busse
- Lkw 2 — Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugma-
schinen mit Auflieger) mit einer zulassigen Gesamtmasse uber 3,5t

Dabei ergeben sich fir die schalltechnisch relevanten Beurteilungsquerschnitte im
Einzelnen folgende DTV-Verkehrsbelastungen:

6.1

Analyse 2022 (Status Quo)

Querschnitt Sonnenstral3e (02)

(unmittelbar stdlich Am Waldrain)

ca.
Kfz/24h
(00:00-24:00 Uhr)

ca.
Kfz/16h
(06:00-22:00 Uhr)

ca.
Kfz/8h
(22:00-06:00 Uhr)

© Motorrad / Krad 4 4 0

o Pkw 532 517 15
(= 3,5t)

o Lkw 1 15 15 0
(> 3,51)

o Lkw 2 1 1 0
(> 3,51)

Summe 552 537 15

Querschnitt SonnenstralRe (01)

(unmittelbar nérdlich Am Waldrain)

ca. ca. ca.
Kfz/24h Kfz/16h Kfz/8h
(00:00-24:00 Uhr) | (06:00-22:00 Uhr) | (22:00-06:00 Uhr)

© Motorrad / Krad 4 4 0

o Pkw 566 553 13
(= 3,5t)

o Lkw 1 13 13 0
(> 3,5t)

o Lkw 2 1 1 0
(> 3,51)

Summe 584 571 13
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Querschnitt Am Waldrain (Q3)
(unmittelbar vor Einmindung in die Sonnenstralie)
ca. ca. ca.
Kfz/24h Kfz/16h Kfz/8h

(00:00-24:00 Uhr)

(06:00-22:00 Uhr)

(22:00-06:00 Uhr)

© Motorrad / Krad 0 0 0

o Pkw 101 96 5
(= 3,5t)

o Lkw 1 2 2 0
(> 3,51)

o Lkw 2 0 0 0
(> 3,5t)

Summe 103 98 5

6.2

0-Prognose 2035

(Status Quo — noch ohne Erweiterung/Nachverdichtung "Ldchle - Teil 1"

Querschnitt SonnenstralRe (02)

(unmittelbar studlich Am Waldrain)

ca. ca. ca.
Kfz/24h Kfz/16h Kfz/8h
(00:00-24:00 Uhr) | (06:00-22:00 Uhr) | (22:00-06:00 Uhr)

© Motorrad / Krad 4 4 0

o Pkw 547 532 15
(=< 3,5t)

o Lkw 1 15 15 0
(> 3,51)

o Lkw 2 1 1 0
(> 3,5t)

Summe 567 552 15
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Querschnitt Sonnenstral3e (01)

(unmittelbar nérdlich Am Waldrain)

ca.
Kfz/24h
(00:00-24:00 Uhr)

ca.
Kfz/16h
(06:00-22:00 Uhr)

ca.
Kfz/8h
(22:00-06:00 Uhr)

© Motorrad / Krad 4 4 0

o Pkw 582 569 13
(= 3,5t)

o Lkw 1 13 13 0
(> 3,5t)

o Lkw 2 1 1 0
(> 3,5t)

Summe 600 587 13

Querschnitt Am Waldrain (Q3)

(unmittelbar vor Einmindung in die Sonnenstralie)

ca. ca. ca.
Kfz/24h Kfz/16h Kfz/8h

(00:00-24:00 Uhr)

(06:00-22:00 Uhr)

(22:00-06:00 Uhr)

© Motorrad / Krad 0 0 0

o Pkw 101 96 5
(= 3,5%)

o Lkw 1 2 2 0
(> 3,5t)

o Lkw 2 0 0 0
(> 3,51)

Summe 103 98 5

6.3

Planfall — Prognose 2035

"Lochle - Teil 1" (Variante A)

Querschnitt Sonnenstralle (02)

(unmittelbar studlich Am Waldrain)

ca. ca. ca.
Kfz/24h Kfz/16h Kfz/8h

(00:00-24:00 Uhr)

(06:00-22:00 Uhr)

(22:00-06:00 Uhr)

© Motorrad / Krad ‘

8

8

0
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o Pkw 629 606 23
(= 3,5%)

o Lkw 1 19 19 0
(> 3,51)

o Lkw 2 1 1 0
(> 3,5t)

Summe 657 634 23

Querschnitt Sonnenstraflie (Q1)

(unmittelbar nérdlich Am Waldrain)

ca. ca. ca.
Kfz/24h Kfz/16h Kfz/8h
(00:00-24:00 Uhr) | (06:00-22:00 Uhr) | (22:00-06:00 Uhr)

© Motorrad / Krad 8 8 0

o Pkw 694 678 16
(= 3,5%)

© Lkw 1 14 14 0
(> 3,5t)

o Lkw 2 1 1 0
(> 3,51)

Summe 717 701 16

Querschnitt Am Waldrain (03)

(unmittelbar vor Einmindung in die Sonnenstralie)

ca. ca. ca.
Kfz/24h Kfz/16h Kfz/8h
(00:00-24:00 Uhr) | (06:00-22:00 Uhr) | (22:00-06:00 Uhr)

© Motorrad / Krad 4 4 0

o Pkw 249 236 13
(= 3,5%)

© Lkw 1 5 5 0
(> 3,5t)

o Lkw 2 0 0 0
(> 3,51)

Summe 258 245 13
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7

ZUSAMMENFASSUNG UND SCHLUSSFOLGERUNGEN

Vor dem Hintergrund der durchgefiihrten Verkehrsuntersuchung zum Bebauungs-
plan "Léchle - Teil 1" bleibt zusammenfassend nochmals folgendes festzuhalten:

Die am Donnerstag 31.03.2022 durchgefuhrte Gesamttagesverkehrszéh-
lung (00:00-24:00 Uhr) an dem fur die Quartiererschliel3ung "Léchle — Teil
1" maf3gebenden 3-armigen Knotenpunkt Sonnenstral3e / Am Waldrain ver-
deutlicht, dass hier unter Analysebedingungen insgesamt ein vergleichs-
weise moderates Verkehrsaufkommen zu verzeichnen ist.

Dies wird auch durch die in der Summe Uber den gesamten Tageszeitbe-
reich (00:00-24:00 Uhr) in den unmittelbaren Knotenpunktbereich einfah-
renden 668 Kfz/24h (Zuflusssumme) unterstrichen.

Dartber hinaus hat die vorliegende Untersuchung deutlich gemacht, dass
auf der Basis der geplanten strukturellen Erweiterungen/Nachverdichtungen
im Wohnquartierbereich "Ldchle - Teil 1" (Dichtekonzept bzw. Variante A)
Uberschlagig fur einen "Normalwerktag" (Dienstag, Mittwoch, Donnerstag)
von folgendem zusatzlichen Verkehrsautkommen - einschlief3lich Besucher-
und Wirtschaftsverkehr - auszugehen ist.

o Verkehrliche ErschlieBung tiber Am Waldrain

ca. + 195 Fahrten / "Normalwerktag"
(Summe Zu- und Abfahrt)

o Verkehrliche ErschlieBung tber Sonnenstral3e (Flurstick Nr. 326/1
und Flurstiick Nr. 330/2)

ca. + 65 Fahrten / "Normalwerktag")
(Summe Zu- und Abfahrt)

Auch wenn sich vor allem in der Quartiererschlieldungsstralle Am Waldrain
infolge der geplanten strukturellen Erweiterungen/Nachverdichtungen im
Wohnquartier (Dichtekonzept A) gegenltber dem Status Quo eine ver-
gleichsweise nicht ganz unerhebliche Zunahme des Fahrtenaufkommens
ergibt, kann davon ausgegangen werden, dass das relevante Stral3en-
netzsystem (Sonnenstraf3e / Am Waldrain) das hier zusétzlich zu erwar-
tende Verkehrsaufkommen insgesamt aufnehmen bzw. bewaltigen kann,
ohne dass es zu entsprechenden Beeintrachtigungen oder Stérungen im
Verkehrsablauf kommt.

Dies insbesondere auch vor dem Hintergrund, dass das kiinftige Gesamt—
Tagesverkehrsaufkommen im Bereich des Knotenpunktes Sonnenstralde /
Am Waldrain dann nach wie vor einen vergleichsweise moderaten Ver-
kehrsbelastungswert aufweist.

Allerdings sollte im Hinblick auf das o0.g. zusatzliche Verkehrsaufkommen
in der QuartiererschlielBungsstralde Am Waldrain vor allem im vorderen
westlichen Teilabschnitt der Stral3e eine entsprechende bauliche Erttichti-
gung bzw. Verbreiterung des bestehenden Querschnittes (auf ca. 6,0m)
angestrebt werden, die dann uneingeschrankte Begegnungsverkehre zu-
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lassen (vgl. RASt 06, Seiten 26ff., Bild 17).

- Darlber hinaus haben die erganzend durchgefihrten Leistungsfahigkeits-
berechnungen fir den fur die WohnquartierserschlieRung "Léchle — Teill"
relevanten 3-armigen Knotenpunkt Sonnenstrale / Am Waldrain deutlich
gemacht, dass der Knotenpunkt auch nach der geplanten strukturellen
Erweiterung/Nachverdichtung im Quartierbereich (Dichtekonzept bzw. Va-
riante A), sowohl wahrend der maRgebenden morgendlichen Spitzenstun-
de, als auch in der maf3gebenden nachmittaglichen/abendlichen Spitzen-
stunde insgesamt eine sehr gute Leistungsfahigkeit im Prognosezeitraum
2035 aufweist (siehe auch Textziffer 5.2 bzw. Anlagen A1 — A4 Blatt 1
links mit Stauraumangaben N-95 bzw. N-99).



% RilKaristraRie

Tageszahlung (Video)
Knotenpunkt
00:00 - 24:00 Uhr

B SSW

STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR




STADT BAD DURRHEIM

TZ1 - Sonnenstr. / Am Waldrain

VERKEHRSUNTERSUCHUNG ZUM B-PLAN "LOCHLE - TEIL 1"

Verkehr aus Richtung Sonnenstr. / Ri. Karlstr.
SUMME KFZ/24H : 333
KFz/15 MIN SUMME SV/24H : 10
30
— KFZ-Gesamt
— SV-Anteil
Balken = 15 Min. Wert
20
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0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00
QUERSCHNITT Sonnenstr. / Ri. Karlstr.
DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL (>3,5t) SUMME KFZ/24H : 632
KFz/15 MIN (IM STRASSENQUERSCHNITT): SUMME SV/24H : 20
30
— KFZ-Gesamt
— SV-Anteil
Balken = 15 Min. Wert
20
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Tagesganglinien KFZ + SV - 24 Stunden (00:00-24:00 Uhr)

ERHEBUNG: Do., 31.03.2022
"NORMALWERKTAG" (NW)

rowircscruree O O W

STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR
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TZ1 - Sonnenstr. / Am Waldrain

Verkehr aus Richtung Am Waldrain
SUMME KFZ/24H : 56
KFZ/15 MIN SUMME SV/24H : 2
30
— KFZ-Gesamt
— SV-Anteil
Balken = 15 Min. Wert
20
10
0:00 1:00 2:00 3:.00 400 5:00 6:00 7:00 8:00 9:.00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00
QUERSCHNITT Am Waldrain
DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL (>3,5t) SUMME KFZ/24H : 111
KFz/15 MIN (IM STRASSENQUERSCHNITT): 2,70% SUMME SV/24H : 3
30
— KFZ-Gesamt
— SV-Anteil
Balken = 15 Min. Wert
20
10
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TZ1 - Sonnenstr. / Am Waldrain

Verkehr aus Richtung Sonnenstr. / Ri. Waldstr.
SUMME KFZ/24H : 281
KFz/15 MIN SUMME SV/24H : 11
30
— KFZ-Gesamt
— SV-Anteil
Balken = 15 Min. Wert
20
10

o~ o~
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(| (|

12:.00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00

0 oooonooononooooonoononno
0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00

QUERSCHNITT Sonnenstr. / Ri. Waldstr.
DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL (>3,5t) SUMME KFZ/24H : 597
KFz/15 MIN (IM STRASSENQUERSCHNITT): 3,85% SUMME SV/24H : 23
30
— KFZ-Gesamt
— SV-Anteil
Balken = 15 Min. Wert
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STADT BAD DURRHEIM

TZ1 - Sonnenstr. / Am Waldrain
QUERSCHNITT Sonnenstr. / Ri. Karlstr.

VERKEHRSUNTERSUCHUNG ZUM B-PLAN "LOCHLE - TEIL 1"

DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL (>3,5t) SUMME KFZ/24H : 632
KFz/15 MIN (IM STRASSENQUERSCHNITT): 3,16% SUMME SV/24H : 20
30
— KFZ-Gesamt
— SV-Anteil
Balken = 15 Min. Wert
20
10 _ E -

0:00 1:00  2:00 3:00  4:.00 5:00 6:00 7:00 8:00

GESAMTER IN DEN KNOTEN EINFAHRENDER VERKEHR

9:00

11:00

12:.00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00

DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL (>3,5t) SUMME KFZ/24H : 670
KFz/15 MIN (IM GESAMTKNOTEN): 3,43% SUMME SV/24H : 23
30
— KFZ-Gesamt
— SV-Anteil
Balken = 15 Min. Wert
10 s - o —

0:00 1:00 2:00 3:00

Tagesganglinien KFZ + SV - 24 Stunden (00:00-24:00 Uhr)

4:00 5:00 6:00 7:00 8:00

9:00

11:00

12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00

ERHEBUNG: Do., 31.03.2022
"NORMALWERKTAG" (NW)

[ o 3
H PLANUNGSGRUPPE S SW 3
STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR



Bad Dirrheim 31-03-2022 - #9118 - TZ 1 - Knotenpunkt(e)

Do. 31 Marz 2022

Gesamtdauer (00-00 Uhr (+1))

Busse, Lkw mit Anhénger, Krad, Lkw ohne Anhanger, Lieferwagen, Pkw
Alle Abbiegebeziehungen

ID: 935785, Standort: 48.021116, 8.542685, Seitennummer: TZ 1

[N] Sonnenstr. / Ri. Karlstr.

rruresorupre O O VWV 2

STADTPLAMUNG - VERKEHRSPLANUMNG - ARCHITEKTUR
Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH
Hoferstr. 9 a,Ludwigsburg, BW, 71636, DE

Gesamt : 632
Ein : 333 Aus : 299
et

Ein : 56

Gesamt : 111

[O] Am Waldrain

Aus : 55

0

———
-~ — o
© ~
N
Aus : 316 Ein : 281
Gesamt : 597

Kfz/24h

[S] Sonnenstr. / Ri. Waldstr.

Bad Dirrheim 31-03-2022 - #9118 - TZ 1 - Knotenpunkt(e)

Do. 31 Méarz 2022

Gesamtdauer (00-00 Uhr (+1))

Busse, Lkw mit Anhanger, Lkw ohne Anhanger

Alle Abbiegebeziehungen

ID: 935785, Standort: 48.021116, 8.542685, Seitennummer: TZ 1

rruresorupre O O VWV 2

STADTPLAMUNG - VERKEHRSPLANUMNG - ARCHITEKTUR
Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH

Hoferstr. 9 a,Ludwigsburg, BW, 71636, DE

[N] Sonnenstr. / Ri. Karlstr.

Gesamt : 20
Ein: 10 Aus : 10

Ein:2
Gesamt: 3
[O] Am Waldrain

Aus : 1

o ~—
=

Aus : 12 Ein: 11
Gesamt : 23

[S] Sonnenstr. / Ri. Waldstr.

SV/24h;>3,5t

Fresrore SSW i

STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHIT




STADT BAD DURRHEIM

Bad Dirrheim 31-03-2022 - #9118 - TZ 1 - Knotenpunkt(e)

Do. 31 Marz 2022

Gesamtdauer (00-00 Uhr (+1))

Busse, Lkw mit Anhanger, Lkw ohne Anhénger, Lieferwagen
Alle Abbiegebeziehungen

ID: 935785, Standort: 48.021116, 8.542685, Seitennummer: TZ 1

rruresorupre O O VWV 2

STADTPLAMUNG - VERKEHRSPLANUMNG - ARCHITEKTUR
Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH

Hoferstr. 9 a,Ludwigsburg, BW, 71636, DE

[N] Sonnenstr. / Ri. Karlstr.

Gesamt : 50
Ein: 28 Aus : 22

~
: £
5 Ww g
2 L ®
ES
~ 2 E
Fhd
= 9
Aus : 25 Ein: 19
Gesamt : 44
[S] Sonnenstr. / Ri. Waldstr. SV/ 24h;>2,8t

Analyse 2022 - Knotenstrombelastungen TZ 1 - SV/24h;>2,st + Lfw/24h

VU B-Plan "L6chle - Teil 1"

rruresorupre O O VWV 2

STADTPLAMUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR
Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH
Hoferstr. 9 a,Ludwigsburg, BW, 71636, DE

Bad Dirrheim 31-03-2022 - #9118 - TZ 1 - Knotenpunkt(e)

Do. 31 Marz 2022

Gesamtdauer (00-00 Uhr (+1))

Lieferwagen

Alle Abbiegebeziehungen

ID: 935785, Standort: 48.021116, 8.542685, Seitennummer: TZ 1

[N] Sonnenstr. / Ri. Karlstr.

Gesamt : 30
Ein: 18 Aus : 12

wn

o c

i _G8

5 A=

- ©

) 5=

y j 8 g

2 Q0

E——
-~
Aus : 13 Ein:8
Gesamt : 21 -

[S] Sonnenstr. / Ri. Waldstr. Lieferwagen/24h

Erhebung
Do., 31.03.2022

7 e S SW

ANUNG - ARCHITEK]




Bad Dirrheim 31-03-2022 - #9118 - TZ 1 - Knotenpunkt(e)

Do. 31 Marz 2022

Gesamtdauer (00-00 Uhr (+1))

Fahrréder auf der StraRe

Alle Abbiegebeziehungen

ID: 935785, Standort: 48.021116, 8.542685, Seitennummer: TZ 1

[N] Sonnenstr. / Ri. Karlstr.

Gesamt : 12
Ein:6 Aus : 6

rruresorupre O O VWV 2

STADTPLAMUNG - VERKEHRSPLANUMNG - ARCHITEKTUR
Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH
Hoferstr. 9 a,Ludwigsburg, BW, 71636, DE

©

e
e
©

Aus : 6 Ein: 6
Gesamt : 12

[S] Sonnenstr. / Ri. Waldstr.

Rad/24h

Bad Dirrheim 31-03-2022 - #9118 - TZ 1 - Knotenpunkt(e)

Do. 31 Marz 2022

31. Méarz 2022, 06:15 Uhr - 22 Uhr

Fahrréder auf der StraRRe

Alle Abbiegebeziehungen

ID: 935785, Standort: 48.021116, 8.542685, Seitennummer: TZ 1

[N] Sonnenstr. / Ri. Karlstr.

rruresorupre O O VWV 2

STADTPLAMUNG - VERKEHRSPLANUMNG - ARCHITEKTUR
Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH

Hoferstr. 9 a,Ludwigsburg, BW, 71636, DE

Gesamt : 12
Ein: 6 Aus : 6
S i, S
e
Aus : 6 Ein:6

Gesamt : 12
[S] Sonnenstr. / Ri. Waldstr. Rad / 16h
Tagesintervall

(06:00 - 22:00 Uhr)

Fresrore SSW i

STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHIT




STADT BAD DURRHEIM

Bad Dirrheim 31-03-2022 - #9118 - TZ 1 - Knotenpunkt(e)
Do. 31 Marz 2022

31. Marz 2022, 06:15 Uhr - 22 Uhr PLANUNGSGRUPPE P

i 3 3 i STADTPLAMUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR
Busse Liw mit Arhanger, Krad, L oine Anhénger,Liserwagen. Pl S10TF G e SOW b

ID: 935785, Standort: 48.021116, 8.542685, Seitennummer: TZ 1 Hoferstr. 9 a,Ludwigsburg, BW, 71636, DE
[N] Sonnenstr. / Ri. Karlstr.

VU B-Plan "L6chle - Teil 1"

rruresorupre O O VWV 2

STADTPLAMUNG - VERKEHRSPLANUMNG - ARCHITEKTUR
Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH

Hoferstr. 9 a,Ludwigsburg, BW, 71636, DE

Bad Dirrheim 31-03-2022 - #9118 - TZ 1 - Knotenpunkt(e)

Do. 31 Méarz 2022

31. Méarz 2022, 06:15 Uhr - 22 Uhr

Busse, Lkw mit Anhanger, Lkw ohne Anhanger

Alle Abbiegebeziehungen

ID: 935785, Standort: 48.021116, 8.542685, Seitennummer: TZ 1

[N] Sonnenstr. / Ri. Karlstr.

Gesamt : 618 Gesamt : 20
Ein: 328 Aus : 290 Ein:10 Aus : 10
& 8- S

e
.

k = Soc
% HgL e 2
17 TS 2 g
—N ES 5=
0 Q
- B83% 0%
ERe) =3e)
T
o - I ~ o -
9 = =
Aus : 309 Ein : 271 Aus : 12 Ein: 11
Gesamt : 580 Gesamt : 23
[S] Sonnenstr. / Ri. Waldstr. Kfz/16h [S] Sonnenstr. / Ri. Waldstr. SV/16h;>3,5t

Tagesintervall
(06:00 - 22:00 Uhr)

Tagesintervall
(06:00 - 22:00 Uhr)

Erhebung

[l
PLANUNGSGRUPI

Do., 31.03.2022 SPOTPANUNG \EREAFLANING ARCHTETUR

Analyse 2022 - Knotenstrombelastungen TZ 1 - Kfz/16h + SV/16h;>3,5t




STADT BAD DURRHEIM VU B-Plan "L6chle - Teil 1"

Bad Dirrheim 31-03-2022 - #9118 - TZ 1 - Knotenpunkt(e) ww S S I Bad Di]rrpeim 31-03-2022 - #9118 - TZ 1 - Knotenpunkt(e) WM—I— S S S
PLANUNGSGRUPPE W 5 Do. 31 Marz 2022 PLANUNGSGRUPPE W F

Do. 31 Marz 2022
31. Marz 2022, 06:15 Uhr - 22 Uhr © 31. Marz 2022, 06:15 Uhr - 22 Uhr ©

s o oo g SOTYG WS Gy L ROTYS TS AE
ID: 935785, Standort: 48.021116, 8.542685, Seitennummer: TZ 1 Hoferstr. 9 a,Ludwigsburg, BW, 71636, DE ID: 935785, Standort: 48.021116, 8.542685, Seitennummer: TZ 1 Hoferstr. 9 a Ludwigsburg, BW, 71636, DE
[N] Sonnenstr. / Ri. Karlstr. [N] Sonnenstr. / Ri. Karlstr.
Gesamt : 50 Gesamt : 30
Ein: 28 Aus : 22 Ein: 18 Aus : 12
Q © o ©

e i,
[
|

voc 2 c

5 Ww g = g

2 I3 LS

| E; | é ;

: ~8 E ‘ ©8 &

$ o 55

| f
T —
Aus : 25 Ein: 19 Aus : 13 Ein:8
Gesamt : 44 Gesamt : 21 .

[S] Sonnenstr. / Ri. Waldstr. SV/16h;>2,st [S] Sonnenstr. / Ri. Waldstr. L|eferwagen/ 16h
Tagesintervall Tagesintervall
(06:00 - 22:00 Uhr) (06:00 - 22:00 Uhr)

Erhebung [t g
Analyse 2022 - Knotenstrombelastungen TZ 1 - SV/16h;>2,st + Lfw/16h Do., 31.03.2022 m - PONURGSGRUPPE O O



STADT BAD DURRHEIM

Bad Dirrheim 31-03-2022 - #9118 - TZ 1 - Knotenpunkt(e)
Do. 31 Marz 2022

Spitzenstunde, morgens(31. Marz 2022, 07:45 Uhr - 08:45 Uhr) PLANUNGSGRUPPE ©

i 3 3 i STADTPLAMUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR
Busse Liw mit Ahanger, Krad, Liw oine Anhénger,Liserwagen, Pl S¥A0TF G e SOW b

ID: 935785, Standort: 48.021116, 8.542685, Seitennummer: TZ 1 Hoferstr. 9 a,Ludwigsburg, BW, 71636, DE
[N] Sonnenstr. / Ri. Karlstr.

VU B-Plan "L6chle - Teil 1"

rruresorupre O O VWV 2

STADTPLAMUNG - VERKEHRSPLANUMNG - ARCHITEKTUR
Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH

Hoferstr. 9 a,Ludwigsburg, BW, 71636, DE

Bad Dirrheim 31-03-2022 - #9118 - TZ 1 - Knotenpunkt(e)

Do. 31 Méarz 2022

Spitzenstunde, abends (31. Méarz 2022, 16:00 Uhr - 17 Uhr) -
Gesamtspitzenstunde

Busse, Lkw mit Anhanger, Krad, Lkw ohne Anhanger, Lieferwagen, Pkw
Alle Abbiegebeziehungen

ID: 935785, Standort: 48.021116, 8.542685, Seitennummer: TZ 1

Gesamt : 48 [N] Sonnenstr. / Ri. Karlstr.
Ein: 26 Aus : 22 Gesamt : 68
Ein: 34 Aus : 34
el
‘Z S & :
2 oS s £
: N5 b8
m E g — 1 £ %
4 = g5
s °< } o3 E
e /- i =
Ele)
———
Aus : 26 Ein: 22
Gesamt : 48 Aus : 30 Ein: 35
[S] Sonnenstr. / Ri. Waldstr. Kfz/Hmax Gesam : 65 Kfz / Hmax
. [S] Sonnenstr. / Ri. Waldstr. .
Morgenspitze Abendspitze
Analyse 2022 - Knotenstrombelastungen TZ 1 - Kfz/Hmax (MSP) + Kfz/Hmax (ASP) Ezheglin& 2022 - e
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Fresrore SSW i

STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUS
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Fresrore SSW i

STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUS




Tageszahlung (Video)
Knotenpunkt ¢
00:00 - 24:00 Uhr 7 Ri. Waldstrae

g Y

B SSW

STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR




STADT BAD DURRHEIM VU B-Plan "L6chle - Teil 1"

| Kreuzung mit 'Rechts vor Links'-Regelung (RvL) nach Wu Berechnung als 'Rechts vor Links' nach HBS (2015) Kapitel 55 |
Projekt : BAD DURRHEIM-VU B-PLAN LOCHLE-TEIL1 (DICHTEKONZEPT A) Projekt : BAD DURRHEIM-VU B-PLAN LOCHLE-TEIL1 (DICHTEKONZEPT A)
Knotenpunkt : SONNENSTRASSE / AM WALDRAIN Knotenpunkt : SONNENSTRASSE / AM WALDRAIN
Stunde : MGS (MORGENSPITZE)-PROGNOSE 2035 - PLANFALL O Stunde : MGS (MORGENSPITZE)-PROGNOSE 2035 - PLANFALL O
Datei : BDURRH_SONNENSTR.AMWALDRAIN_PLF02035_MSP Datei : BDURRH_SONNENSTR.AMWALDRAIN_PLF02035_MSP
Strom q-vorh co SChce nlw Qsv | Misch- | W N-95 | N-99 | QsV 40
Kreuzungen
N, (PWE/N) [P"‘;E" Y 'P“;E" Mo strom | [s] | (Pkw-E]| [Pkw-E] PHAS o
1 A
30
2 —» 22 1029 | 1022 3,6 A 24 3,6 0 1 A
3 |7 w 2 1029 | 1029 | 3,51 A L |
20 . . =
s |® a |07 | 921 | 393 a 3 E /
Syt i i
5 A 6 | 38| o o | A _ | L |
6 P 2 | 1029 | 1029 | 351 | A Lo FRY==—=c as | Einmdndungen |
A'B ] i
7 |F 4 947 925 | 3,91 A ...;J I
8 || 24 1029 | 1029 | 3,58 A 28 3,66 0 1 A 0
9 |4 0 200 400 600 800 1000 1200
es [Kfz/h
p—— q-ges [Kfz/h]
11
v g-ges = 58 [Kfz/h]
12 |« w-m =55 [s]
Qualititsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A-B

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Berechnung 'Rechts vor Links":  nach HBS 2015 (Stephan, 2003)

Strassennamen :

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Berechnung 'Rechts vor Links":  nach HBS 2015 (Stephan, 2003)

Strassennamen :

SONNENSTR./RI.WALDSTR. SONNENSTR./RI.KARLSTR.

SONNENSTR./RI.WALDSTR. SONNENSTR./RI.KARLSTR.

AM WALDRAIN AM WALDRAIN

KNOBEL Version 7.1.18 KNOBEL Version 7.1.18

[ Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg ‘ [ Planungsgruppe SSW GmbH  Ludwigsburg ‘

STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR

Prognose 2035 - Planfall 0 - Leistungsfahigkeitsberechnung TZ 1 ylfv';?g/nsaLiZG (MSP) m - S SSW




STADT BAD DURRHEIM VU B-Plan "Ldchle - Teil 1"

| Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung Rechts-vor-Links-Regelung : Geometrie des Knotenpunktes |
Projekt : BAD DURRHEIM-VU B-PLAN LOCHLE-TEIL1 (DICHTEKONZEPT A) Projekt : BAD DURRHEIM-VU B-PLAN LOCHLE-TEIL1 (DICHTEKONZEPT A)

Knotenpunkt : SONNENSTRASSE / AM WALDRAIN Knotenpunkt : SONNENSTRASSE / AM WALDRAIN

Stunde 1 MGS (MORGENSPITZE)-PROGNOSE 2035 - PLANFALL O Stunde : MGS (MORGENSPITZE)-PROGNOSE 2035 - PLANFALL O

Datei : BDURRH_SONNENSTR.AMWALDRAIN_PLF02035_MSP Datei : BDURRH_SONNENSTR.AMWALDRAIN_PLF02035_MSP

Angaben zur Geometrie des Knotenpunktes

2 '® Pkw-E nach HBS
25 Pkw-E/h Knotenpunkttyp : T-Kreuzung (Einmindung)
Lage: Innerorts
Dreiecksinsel, links nach rechts : 3: nein
Dreiecksinsel, von unten nach oben : 6: nein
Anzahl der Fahrstreifen : 2 1 8: 1
Abbiegestreifen vorhanden? 2/3:  nein 7 nein
Lange Abbiegestreifen : 213 - T -

Linksabbiegestreifen vorhanden? 4: nein

S§=28 < < gﬁ | 34 Lange Linksabbiegestreifen : 4: -

@ ®S=28

Anzahl der zusatzlichen

122

Qo 2 s=24 Aufstellplatze 3: 0

S=24 6 0
Vorfahrtzeichen : 2/3/4/6 /7/8 : Z102 oder ohne Zeichen
Stralennamen :

S=6 ar:2 :
S=6 Summe = 58 SONNENSTR./RL.WALDSTR. B \ - -E SONNENSTR./RI.KARLSTR.
Zufahrt 1: SONMNENSTR./RLWALDSTR.

Zufahrt 2: AM WALDRAIN AM WALDRAIN
Zufahrt 3: SONNENSTR./RI.KARLSTR.

KNOBEL Version 7.1.18 KNOBEL Version 7.1.18

‘ Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg ‘ ‘ Planungsgruppe SSW GmbH  Ludwigsburg ‘

Morgenspitze (MSP) APRIL 2022 [afosenr S Q\A/

=
o

- LUDWIGSBURG STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR
Pkw E/ Hmax

Prognose 2035 - Planfall 0 - Leistungsfahigkeitsberechnung TZ 1




STADT BAD DURRHEIM VU B-Plan "L6chle - Teil 1"

| Kreuzung mit 'Rechts vor Links'-Regelung (RvL) nach Wu Berechnung als 'Rechts vor Links' nach HBS (2015) Kapitel 55 |
Projekt : BAD DURRHEIM-VU B-PLAN LOCHLE-TEIL1 (DICHTEKONZEPT A) Projekt : BAD DURRHEIM-VU B-PLAN LOCHLE-TEIL1 (DICHTEKONZEPT A)
Knotenpunkt : SONNENSTRASSE / AM WALDRAIN Knotenpunkt : SONNENSTRASSE / AM WALDRAIN
Stunde : MGS (ABENDSPITZE)-PROGNOSE 2035 - PLANFALL O Stunde : MGS (ABENDSPITZE)-PROGNOSE 2035 - PLANFALL O
Datei : BDURRH_SONNENSTR.AMWALDRAIN_PLFO2035_ASP.kob Datei : BDURRH_SONNENSTR.AMWALDRAIN_PLFO2035_ASP.kob
Strom gvorh | €O sc":]"‘ w | asv |Misch-| w | nos | neag | asv 40
Kreuzungen
N, (PWE/N) [P"‘;E"“ 'P“;E"" (s) strom | [s] | (Pkw-E]| [Pkw-E] HASYL
1 4
30
2 —» 36 1029 | 1028 | 3,63 A 38 3,64 0 1 A
3 |7 ¥ 2 1029 | 1029 | 3,51 A L ! i
20 : . =
1 | 0 | 947 | 913 | o A : E /
5 A 1 |35 | o 0o | A ! ! ! 7 E
cD ,//|\
6 > 1 | 1029 | 1029 | 35 | A L Ap | == | Einmdndungen |
A'B ] i
7 |¥ | a4 947 | 912 | 39 | A S S S o S L S S S e e S
8 |<+—| 33 1029 | 1029 | 3,62 A 37 3,68 0 1 A 0
9 |4 0 200 400 600 800 1000 1200
es [Kfz/h
p—— q-ges [Kfz/h]
11
v g-ges = 76 [Kfz/h]
12 |- w-m =56 [s]
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt ~ : A Qialftsstue des Verlehisablayls flir den gisamten Knotenpunid.. A-B

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Berechnung 'Rechts vor Links":  nach HBS 2015 (Stephan, 2003)

Strassennamen :

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Berechnung 'Rechts vor Links":  nach HBS 2015 (Stephan, 2003)

Strassennamen :

SONNENSTR./RI.WALDSTR. SONNENSTR./RI.KARLSTR.

SONNENSTR./RIL.WALDSTR. SONNENSTR./RI.KARLSTR.

AM WALDRAIN AM WALDRAIN

KNOBEL Version 7.1.18 KNOBEL Version 7.1.18

[ Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg ‘ [ Planungsgruppe SSW GmbH  Ludwigsburg ‘

STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR

Prognose 2035 - Planfall 0 - Leistungsfahigkeitsberechnung TZ 1 ﬁE\?vTICEI/Sﬁ:aZf (Al m - owitrsonumee S SW S




STADT BAD DURRHEIM VU B-Plan "Ldchle - Teil 1"

| Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung Rechts-vor-Links-Regelung : Geometrie des Knotenpunktes |
Projekt : BAD DURRHEIM-VU B-PLAN LOCHLE-TEIL1 (DICHTEKONZEPT A) Projekt : BAD DURRHEIM-VU B-PLAN LOCHLE-TEIL1 (DICHTEKONZEPT A)

Knotenpunkt : SONNENSTRASSE / AM WALDRAIN Knotenpunkt : SONNENSTRASSE / AM WALDRAIN

Stunde : MGS (ABENDSPITZE)-PROGNOSE 2035 - PLANFALL O Stunde : MGS (ABENDSPITZE)-PROGNOSE 2035 - PLANFALL O

Datei : BDURRH_SONNENSTR.AMWALDRAIN_PLF02035_ASP.kob Datei : BDURRH_SONNENSTR.AMWALDRAIN_PLF02035_ASP.kob

Angaben zur Geometrie des Knotenpunktes

100 Pkw-E nach HBS
2550 Pkw-E/h Knotenpunkttyp : T-Kreuzung (Einmindung)
Lage: Innerorts
Dreiecksinsel, links nach rechts : 3: nein
Dreiecksinsel, von unten nach oben : 6: nein
Anzahl der Fahrstreifen : 2 1 8: 1
Abbiegestreifen vorhanden? 213 nein 7 nein
Lange Abbiegestreifen : 213 - T -
Linksabbiegestreifen vorhanden? 4: nein
i Qg: 33 . 2 e s
$=33 < Ql:4 Lange Linksabbiegestreifen : 4: -
) ® 7

Qg: 36 Anzahl der zusatzlichen

ar 5 S$=37 Aufsteliplatze 3: 0

s=38 e 0
Vorfahrtzeichen : 2/3/4/6 /7/8 : Z102 oder ohne Zeichen
Stralennamen :

S=¢ ar:1 '
S=1 Summe =76 SONNENSTR./RI.WALDSTR. B \ - -E SONNENSTR./RI.KARLSTR.
Zufahrt 1: SONMNENSTR./RLWALDSTR.

Zufahrt 2: AM WALDRAIN AM WALDRAIN
Zufahrt 3: SONNENSTR./RI.KARLSTR.

KNOBEL Version 7.1.18 KNOBEL Version 7.1.18

‘ Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg ‘ ‘ Planungsgruppe SSW GmbH  Ludwigsburg ‘

Abendspitze (ASP) APRIL 2022 mr_\‘%m stx

=
o

- LUDWIGSBURG STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR
Pkw E/ Hmax

Prognose 2035 - Planfall 0 - Leistungsfahigkeitsberechnung TZ 1




STADT BAD DURRHEIM VU B-Plan "L6chle - Teil 1"

| Kreuzung mit 'Rechts vor Links'-Regelung (RvL) nach Wu Berechnung als 'Rechts vor Links' nach HBS (2015) Kapitel 55 |
Projekt : BAD DURRHEIM-VU B-PLAN LOCHLE-TEIL1 (DICHTEKONZEPT A) Projekt : BAD DURRHEIM-VU B-PLAN LOCHLE-TEIL1 (DICHTEKONZEPT A)
Knotenpunkt : SONNENSTRASSE / AM WALDRAIN Knotenpunkt : SONNENSTRASSE / AM WALDRAIN
Stunde : MGS (MORGENSPITZE)-PROGNOSE 2035-PLANFALL VARIANTE A Stunde : MGS (MORGENSPITZE)-PROGNOSE 2035-PLANFALL VARIANTE A
Datei : BDURRH_SONNENSTR.AMWALDRAIN_PLFVARA_2035_MSP.kob Datei : BDURRH_SONNENSTR.AMWALDRAIN_PLFVARA_2035_MSP.kob
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Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt ~ : A Qialftsstue des Verlehisablayls flir den gisamten Knotenpunid.. A-B

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Berechnung 'Rechts vor Links":  nach HBS 2015 (Stephan, 2003)

Strassennamen :

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Berechnung 'Rechts vor Links":  nach HBS 2015 (Stephan, 2003)

Strassennamen :

SONNENSTR./RI.WALDSTR. SONNENSTR./RI.KARLSTR.

SONNENSTR./RI.WALDSTR. SONNENSTR./RI.KARLSTR.
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STADT BAD DURRHEIM

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

VU B-Plan "Lochle - Teil 1"

Rechts-vor-Links-Regelung : Geometrie des Knotenpunktes

Projekt : BAD DURRHEIM-VU B-PLAN LOCHLE-TEIL1 (DICHTEKONZEPT A) Projekt : BAD DURRHEIM-VU B-PLAN LOCHLE-TEIL1 (DICHTEKONZEPT A)
Knotenpunkt : SONNENSTRASSE / AM WALDRAIN Knotenpunkt : SONNENSTRASSE / AM WALDRAIN
Stunde : MGS (MORGENSPITZE)-PROGNOSE 2035-PLANFALL VARIANTE A Stunde : MGS (MORGENSPITZE)-PROGNOSE 2035-PLANFALL VARIANTE A
Datei H BDURRH_SONNENSTR,AMWALDRAIN_PLFVARA_ZDBS_MSP.kOb Datei 4 BDURRH_SUNNENSTR.AMWALDRAIN_PLFVARA_ZI.BS_MSP.kob
Angaben zur Geometrie des Knotenpunktes
100 Pkw-E nach HBS
2550 Pkw-E/h Knotenpunkttyp : T-Kreuzung (Einmindung)
Lage: Innerorts
Dreiecksinsel, links nach rechts : 3: nein
Dreiecksinsel, von unten nach oben : 6: nein
Anzahl der Fahrstreifen : 2 1 8: 1
Abbiegestreifen vorhanden? 2/3:  nein 7 nein
Lange Abbiegestreifen : 213 - T -
Linksabbiegestreifen vorhanden? 4: nein
S=34 ggl ! 25 Lange Linksabbiegestreifen : 4: -
) @
Anzahl der zusatzlichen
123
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Vorfahrtzeichen : 2/3/4/6 /7/8 : Z102 oder ohne Zeichen
@ Stralennamen :
Ql:g
$=% ari10 :
S=19 Summe =76 SONNENSTR./RL.WALDSTR. B \ - -F SONNENSTR./RI.KARLSTR.
Zufahrt 1: SONNENSTR./RL.WALDSTR.

Zufahrt 2: AM WALDRAIN AM WALDRAIN
Zufahrt 3: SONNENSTR./RI.KARLSTR.
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STADT BAD DURRHEIM VU B-Plan "L6chle - Teil 1"

| Kreuzung mit 'Rechts vor Links'-Regelung (RvL) nach Wu Berechnung als 'Rechts vor Links' nach HBS (2015) Kapitel 55 |
Projekt : BAD DURRHEIM-VU B-PLAN LOCHLE-TEIL1 (DICHTEKONZEPT A) Projekt : BAD DURRHEIM-VU B-PLAN LOCHLE-TEIL1 (DICHTEKONZEPT A)
Knotenpunkt : SONNENSTRASSE / AM WALDRAIN Knotenpunkt : SONNENSTRASSE / AM WALDRAIN
Stunde : MGS (ABENDSPITZE)-PROGNOSE 2035-PLANFALL VARIANTE A Stunde : MGS (ABENDSPITZE)-PROGNOSE 2035-PLANFALL VARIANTE A
Datei : BDURRH_SONNENSTR.AMWALDRAIN_PLFVARA_2035_ASP.kob Datei : BDURRH_SONNENSTR.AMWALDRAIN_PLFVARA_2035_ASP.kob
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Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt ~ : B Qialftsstue des Verlehisablayls flir den gisamten Knotenpunid.. A-B

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Berechnung 'Rechts vor Links":  nach HBS 2015 (Stephan, 2003)

Strassennamen :

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Berechnung 'Rechts vor Links":  nach HBS 2015 (Stephan, 2003)

Strassennamen :
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STADT BAD DURRHEIM VU B-Plan "Ldchle - Teil 1"

| Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung Rechts-vor-Links-Regelung : Geometrie des Knotenpunktes |
Projekt : BAD DURRHEIM-VU B-PLAN LOCHLE-TEIL1 (DICHTEKONZEPT A) Projekt : BAD DURRHEIM-VU B-PLAN LOCHLE-TEIL1 (DICHTEKONZEPT A)

Knotenpunkt : SONNENSTRASSE / AM WALDRAIN Knotenpunkt : SONNENSTRASSE / AM WALDRAIN

Stunde © MGS (ABENDSPITZE)-PROGNOSE 2035-PLANFALL VARIANTE A Stunde : MGS5 (ABENDSPITZE)-PROGNOSE 2035-PLANFALL VARIANTE A

Datei : BDURRH_SONNENSTR.AMWALDRAIN_PLFVARA_2035_ASP.kob Datei : BDURRH_SONNENSTR.AMWALDRAIN_PLFVARA_2035_ASP.kob

Angaben zur Geometrie des Knotenpunktes

2 '® Pkw-E nach HBS
25 Pkw-E/h Knotenpunkttyp : T-Kreuzung (Einmindung)
Lage: Innerorts
Dreiecksinsel, links nach rechts : 3: nein
Dreiecksinsel, von unten nach oben : 6: nein
Anzahl der Fahrstreifen : 2 1 8: 1
Abbiegestreifen vorhanden? 2/3:  nein 7: nein
Lange Abbiegestreifen : 213 - T -

Linksabbiegestreifen vorhanden? 4: nein

§=31 < Lange Linksabbiegestreifen : 4: -

Anzahl der zusatzlichen

Qg: 38 Aufstellplatze 30
Qr:7
S=45 6 0
Vorfahrtzeichen : 2/3/4/6 /7/8 : Z102 oder ohne Zeichen
Stralennamen :
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s$=7 Summe = 99 SONNENSTR./RL.WALDSTR. B \ - -E SONNENSTR./RILKARLSTR.
Zufahrt 1: SONNENSTR./RL.WALDSTR.

Zufahrt 2: AM WALDRAIN AM WALDRAIN
Zufahrt 3: SONNENSTR./RI.KARLSTR.
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