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1 Aufgabenstellung

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ,Irma“ in Bad Dirrheim sollen die
Schallimmissionen ermittelt werden, die vom angrenzenden Strallenverkehr
auf das Baugebiet sowie auf die umliegende Bebauung einwirken. Weiterhin
sind die Immissionen von der Tiefgaragenzufahrt zu erfassen und deren Aus-
wirkungen auf die bestehende und geplante Bebauung darzustellen und zu be-
urteilen. Zusatzlich wird der geplante Gewebe- bzw. Gastronomiebetrieb mit
Anlieferung und Aufliengastronomie berticksichtigt, sowie die Parkplatze des
Clever Fit Fitnessstudios betrachtet.

Beurteilungsgrundlage ist die DIN 180052, ergdanzend wird die Verkehrslarm-
schutzverordnung 16. BImSchV? herangezogen. Fir die Berechnung und Beur-
teilung der Tiefgaragenzufahrt und die Schallquellen, die den Gewerbe-/Gast-
ronomiebetrieben zugeordnet werden, wird die Technische Anleitung zum
Schutz gegen Lidrm (TA Lidrm)* herangezogen. Bei Uberschreiten der giiltigen
Orientierungs- bzw. Richtwerte sind LairmschutzmalRnahmen zu konzipieren.

Im Einzelnen ergeben sich folgende Arbeitsschritte:

o Erarbeiten eines Rechenmodells anhand von Literaturangaben und Bestim-
mung der Abstrahlung aller relevanten Schallquellen,
Ermittlung der Beurteilungspegel an der angrenzenden Bebauung,

Konzeption von MinderungsmaRnahmen bei Uberschreitung der zuléssigen
Orientierungs-/Richtwerte,

Darstellung der Situation in Form von Larmkarten,
o Textfassung und Beschreibung der Ergebnisse.

1 DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung. Juli
2002.

2 DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau - Berechnungsverfahren; Schalltechnische
Orientierung fiir stadtebauliche Planung. Mai 1987.

3 Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die durch Artikel 1
der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269) gedndert worden ist.

4 Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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2 Unterlagen

2.1 Projektbezogene Unterlagen
Folgende Unterlagen wurden zur Erstellung dieses Berichts herangezogen:

o Entwurf des Bebauungsplans und értliche Bauvorschriften , Irma“ der Stadt
Bad Diirrheim, Malistab 1:500, Stadt- und Umweltplanung Tuttlingen,
Stand 04.02.2019.

Bebauungsplan ,,Briel” der Stadt Bad Dirrheim, Stand 16.11.1979.

o Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplanverfahren ,Irma“, Planungs-
gruppe Kolz GmbH (November2018).

o Entwurf Haus A+B Erdgeschoss, MaRstab 1:100, Rebholz Architekten und
Ingenieure, Stand 16.07.2018.

o Entwurf des Untergeschosses, MaRstab 1:100, Rebholz Architekten und In-
genieure, Stand 16.07.2018.

2.2 Gesetze, Normen und Regelwerke

o Allgemeines Rundschreiben Straenbau Nr. 8/1990 vom 10.04.1990 - StB
11/14.86.22-01/25 Va 90 - Richtlinien fur den Larmschutz an StraRen, RLS-
90.

o Bayerisches Landesamt fir Umwelt (2007): Parkplatzlarmstudie, Empfeh-
lungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohéfen
und Omnibusbahnho6fen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen - 6. tGber-
arbeitete Auflage.

o DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau - Berechnungsverfahren;
Schalltechnische Orientierung fiir stadtebauliche Planung. 1987.

o DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise
fiir die Planung. 2002.

o DIN 18005-2 Schallschutz im Stadtebau - Larmkarten; Kartenmafige Dar-
stellung von Schallimmissionen.

o DIN EN ISO 12354-4 Bauakustik — Berechnung der akustischen Eigenschaf-
ten von Gebauden aus den Bauteileigenschaften — Teil 4: Schalliibertragung
von Raumen ins Freie (ISO 12354-4:2017); Deutsche Fassung EN ISO 12354-
4:2017. 2017.

o DIN ISO 9613-2 Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien - Teil
2: Allgemeines Berechnungsverfahren (1ISO 9613-2: 1996). 1999.

o Knothe, Ekkehard (1995): Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW-
und Ladegerdusche auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Ausliefe-
rungslagern und Speditionen. Wiesbaden: Hess. Landesanst. fir Umwelt.

2432/1-04.02.2019 2
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o Kuschnerus, Ulrich (2010): Der sachgerechte Bebauungsplan: Handreichun-
gen fiir die kommunale Praxis. Bonn: vhw-Verlag Dienstleistung.

o Lenkewitz, Knut; Miiller, Jirgen (2005): Technischer Bericht zur Untersu-
chung der Gerduschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgeldn-
den von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbraucher-
markten sowie weiterer typischer Gerausche insbesondere von Verbrau-
chermarkten. Wiesbaden: HLUG.

o Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg (2013):
Stadtebauliche Larmfibel - Hinweise flr die Bauleitplanung.

o Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Ldrm) vom 26.
August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt gedndert durch Bekannt-
machung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5), in Kraft
getreten am 9. Juni 2017.

o Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990
(BGBI. | S. 1036), die durch Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember
2014 (BGBI. I S. 2269) gedndert worden ist.

VDI 2571 Schallabstrahlung von Industriebauten. 1976.
VDI 3770 - Emissionskennwerte von Schallquellen Sport- und Freizeitanla-
gen. 2012.

2432/1-04.02.2019 3
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3 Beurteilungsgrundlagen
Zur Beurteilung der Situation werden folgende Regelwerke angewendet:

o Die DIN 180052 wird in der Regel im Rahmen eines Bebauungsplanverfah-
rens angewendet, die darin genannten Orientierungswerte gelten fir alle
Larmarten.

o Fir Gewerbebetriebe mit allen dazugehdrenden Schallimmissionen ist die
TA Ldarm heranzuziehen. Die TA Larm? gilt fiir Anlagen im Sinne des Blm-
SchG. Die TA Larm ist im Bebauungsplanverfahren zwar nicht bindend, es
sollte jedoch im Rahmen der Abwagung gepriift werden, ob deren Anfor-
derungen eingehalten werden kénnen.

Bei beiden Regelwerken stimmen die Richt- bzw. Orientierungswerte weitest-
gehend Uberein. Abweichungen gibt es im Beurteilungsverfahren, so kennt die
DIN 18005 z.B. keine Ruhezeiten. Eine Betrachtung nach der TA Larm fihrt im
vorliegenden Fall zu einer strengeren Beurteilung.

1 DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir die Planung. Juli
2002.

2 DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau - Berechnungsverfahren; Schalltechnische
Orientierung fiir stadtebauliche Planung. Mai 1987.

3 Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.

2432/1-04.02.2019 4
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3.1 Anforderungen der DIN 18005
Tabelle 1 — Orientierungswerte der DIN 18005*

Gebietsnutzung Orientierungswert in dB(A)

tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)
Kern-/Gewerbegebiet (MK / GE) 65 55/ 50
Dorf-/Mischgebiete (MD / Ml) 60 50/ 45
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 /40
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45 /40
Reine Wohngebiete (WR) 50 40/ 35

Der jeweils niedrigere Nachtwert gilt fir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm,
der hohere fir Verkehrslarm.

Das ,,Urbane Gebiet” (MU) ist in der DIN 18005 bisher nicht beriicksichtigt. Die
,Stadtebauliche Liarmfibel“* empfiehlt hierbei, analog zu den Anderungen in
den Verwaltungsvorschriften (z.B. TA Larm), die Orientierungswerte fiir Misch-
gebiete am Tag um 3 dB(A) zu erhéhen und im Nachtzeitraum die Orientie-
rungswerte fir Mischgebiete zu belassen.

Nach der DIN 18005 sollen die Beurteilungspegel verschiedener Arten von
Schallquellen (Verkehrs-, Sport-, Gewerbe- und Freizeitlarm, etc.) jeweils fiir
sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und beurteilt werden. Diese
Betrachtungsweise ldsst sich mit der verschiedenartigen Gerduschzusammen-
setzung und der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zur jeweiligen
Larmquelle begriinden.

1 DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau - Berechnungsverfahren; Schalltechnische
Orientierung fiir stadtebauliche Planung. Mai 1987.

2 DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung. Juli
2002.

2432/1-04.02.2019 5
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3.2 Immissionsrichtwerte der TA Ldrm

Zur Beurteilung der Schallimmissionen der Tiefgaragen, Bewohnerparkplatze,
Anlieferung und AulRenterrassen werden die Immissionsrichtwerte der Techni-
schen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm)! herangezogen. Folgende
Immissionsrichtwerte sollen wahrend des reguldaren Betriebes nicht tiberschrit-
ten werden:

Tabelle 2 —Immissionsrichtwerte der TA Ldrm, aufSerhalb von Gebéduden

Gebietsnutzung Immissionsrichtwert in dB(A)
tags (6-22 Uhr) lauteste Nachtstunde

a) Industriegebiete 70 70
b) Gewerbegebiete 65 50
c) Urbane Gebiete 63 45
d) Kern-, Misch-, Dorfgebiete 60 45
e) Allgemeine Wohngebiete

und Kleinsiedlungsgebiete >3 40
f) Reine Wohngebiete 50 35
g) Kurgebiete, Krankenhau- 45 35

ser, Pflegeanstalten

Es soll vermieden werden, dass kurzzeitige Gerduschspitzen den Tagrichtwert
um mehr als 30 dB(A) und den Nachtrichtwert um mehr als 20 dB(A) lber-
schreiten. Innerhalb von Ruhezeiten (werktags 6 bis 7 Uhr und 20 bis 22 Uhr,
sonntags 6 bis 9 Uhr, 13 bis 15 Uhr und 20 bis 22 Uhr) ist fiir die Gebietskate-
gorien e) bis g) ein Zuschlag von 6 dB(A) zum Mittelungspegel in der entspre-
chenden Teilzeit anzusetzen. Fiir die Nachtzeit ist die lauteste Stunde zwischen
22 und 6 Uhr maligeblich.

Die Richtwerte gelten fiir alle Anlagen/Gewerbebetriebe gemeinsam, d.h. die
Vorbelastung durch die ansassigen Betriebe muss beriicksichtigt werden. Nach
Nr. 3.2.1 der TA Larm gilt als Irrelevanz-Kriterium fiir die Vorbelastung eine Un-
terschreitung des Immissionsrichtwerts um 6 dB(A) durch den Beurteilungspe-
gel der Anlage.

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.

2432/1-04.02.2019 6
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3.3 Weitere Abwagungskriterien im Bebauungsplanverfahren

Neben den Orientierungswerten der DIN 18005 stellen die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV? ein weiteres Abwagungskriterium dar. Die ,Stadtebau-
liche Larmfibel“® flihrt hierzu folgendes aus:

Fiir die Abwdgung von Ldrmschutzmafinahmen im Bebauungsplan ist die
16. BImSchV insofern von inhaltlicher Bedeutung, als bei Uberschreitung von
»Schalltechnischen Orientierungswerten” der DIN 18005-1 Beiblatt 1 mit den
Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV eine weitere Schwelle, ndmlich die Zu-
mutbarkeitsgrenze erreicht wird.”

Tabelle 3 — Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Gebietsnutzung Immissionsgrenzwert in dB(A)
tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)

'Izllrta;nksgifr::ser, Schulen, Kurheime und 57 47

Wohngebiete 59 49

Kern-, Dorf- und Mischgebiete 64 54

Gewerbegebiete 69 59

Zur Problematik der Schallimmissionen in Bebauungsplanverfahren im Zusam-
menhang mit der Anwendung der DIN 18005 fuhrt Kuschnerus (2010)* auRer-
dem folgendes aus: Von praktischer Bedeutung ist die DIN 18005 vornehmlich
fir die Planung neuer Baugebiete, die ein storungsfreies Wohnen gewdhrleis-
ten sollen. ,Werden bereits vorbelastete Gebiete (iberplant, die (auch) zum
Wohnen genutzt werden, kénnen die Werte der DIN 18005 hdufig nicht einge-
halten werden. Dann muss die Planung zumindest sicherstellen, dass keine stéid-
tebaulichen Misssténde auftreten bzw. verfestigt werden. Insoweit zeichnet sich

1 DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stiadtebau - Berechnungsverfahren; Schalltechnische
Orientierung fiir stadtebauliche Planung. Mai 1987.

2 Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die durch Artikel 1
der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269) gedndert worden ist.

3 Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wiirttemberg (2013): Stadtebauliche Larm-
fibel - Hinweise fir die Bauleitplanung.

4 Kuschnerus, Ulrich (2010): Der sachgerechte Bebauungsplan: Handreichungen fiir die kom-
munale Praxis. Bonn: vhw-Verlag Dienstleistung.

2432/1-04.02.2019 7
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in der Rechtsprechung des BVerwG die Tendenz ab, die Schwelle der Gesund-
heitsgefahr, bei der verfassungsrechtliche Schutzanforderungen greifen, bei ei-
nem Dauerschallpegel von 70 dB(A) am Tag [und 60 dB(A) nachts] anzusetzen”.

In ,Auflenwohnbereichen [...] kénnen im Einzelfall auch héhere Werte als
55 dB(A) noch als zumutbar gewertet werden, denn das Wohnen im Freien ist
nicht in gleichem Mafe schutzwiirdig wie das an die Gebdudenutzung gebun-
dene Wohnen. ,,Zur Vermeidung erheblicher Beldstigungen unter Iirmmedizini-
schen Aspekten tagsiiber” scheidet allerdings eine angemessene Nutzung von
Aufienwohnbereichen bei (Dauer-)Pegeln von mehr als 62 dB(A) aus.”

2432/1-04.02.2019 8
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3.4 Gebietseinstufung und Schutzbediirftigkeit

Die Schutzbedirftigkeit eines Gebietes ergibt sich in der Regel aus den Festset-
zungen in den Bebauungsplanen. Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens
»Irma“ soll fiir das Plangebiet ein urbanes Gebiet (MU) festgesetzt werden.

Fir die bestehende Bebauung nordlich der Bahnhofstralle wurde im Bebau-
ungsplan Briel' ein Mischgebiet festgesetzt. Die Gebiete nordlich und 6stlich
des Plangebietes sind unbeplante Innenbereiche. Nach Absprache mit der Stadt
Bad Diirrheim wurde hier ein Mischgebiet angenommen. Nachfolgend ist die
Schutzbeddrftigkeit dargestellt.

Abbildung 1 - Schutzbediirftigkeit des Plangebiets? und der umliegenden Bebau-
ung

SO-1

RNKEEBET

! Bebauungsplan ,,Briel“ der Stadt Bad Diirrheim, Stand 16.11.1979

2 Auszug aus dem Entwurf des Bebauungsplans ,,Irma“ der Stadt Bad Diirrheim, Mal3stab 1:500,
Stand 16.07.2018

2432/1-04.02.2019 9
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4 Beschreibung der Planung

Es ist die Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplans ,Irma“ in Bad
Dirrheim geplant. Im Rahmen des Bauvorhabens auf dem Geldande der ehema-
ligen Irma Klinik ist die Errichtung zweier 5-stockiger Wohnhduser mit Ferien-
wohnungen und Flachen fiir Gewerbe und Gastronomiebetriebe (in Haus A)
vorgesehen (vgl. Abbildung 2). Beide Gebaude sollen eine eigene Tiefgarage er-
halten, die jeweils von Bewohnern und Gasten der Ferienwohnungen genutzt
werden. Die Zufahrt zu den Tiefgaragen erfolgt Uber die Hofstralle. Im AuRen-
bereich sind noch weitere Parkplatze fiir Bewohner und Gaste der Ferienwoh-
nungen vorgesehen. Es liegt kein fertiges Nutzungskonzept fir die geplanten
Gewerbe- und Gastronomieflachen vor, hier werden weitere Schallquellen er-
wartet. Es wurden folgende Annahmen getroffen: Im Bereich der Tiefgaragen-
zufahrten wurde die Anlieferung fiir die Gewerbebetriebe vorgesehen. Zusatz-
lich wurde eine Flache flir mégliche AuRengastronomie stidlich von Haus A be-
ricksichtigt.

Abbildung 2 - Entwurf des Gebdude A und B mit zugehérigen Parkpléitzen

| P offentlich - " 4. - T PWohnen
e e L s
7( —— — v @! ) rung \

- BGF: 59332 m |
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5 Bildung der Beurteilungspegel

5.1 StraBenverkehr

Die Immissionen des Strallenverkehrs wurden entsprechend den Vorgaben der
DIN 18005 anhand der RLS-902 berechnet. Die Verkehrskenndaten (Bestands-
und Prognoseverkehrszahlen) entstammen der Verkehrsuntersuchung Bebau-
ungsplan ,Irma“ der Planungsgruppe Kélz GmbH3. Den Berechnungen liegen
folgende Kennwerte zugrunde:

Fiir den Prognose Nullfall:

Fiir den Prognose Nullfall wurde gegeniiber dem Analysefall in Absprache mit
den Verantwortlichen der Planungsgruppe Kolz GmbH von einer Zunahme von
+5% ausgegangen.

Tabelle 4 - Verkehrswerte Prognose Nullfall 2018

StraRe DTV " SV-Anteil™ Geschwindigkeit
tags /nachts* Pkw / Lkw
Kfz /24 h % Km/h
BahnhofstraRRe 2.813 40/4,4 30
Luisenstrale 2.179 38/51 30
HofstraRe 608 7,8/0,0 30
FriedrichstraRe 1.903 3,0/13,0 30

1 DIN 18005-1 Schallschutz im Stidtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung. Juli
2002.

2 Allgemeines Rundschreiben StraRenbau Nr. 8/1990 vom 10.04.1990 - StB 11/14.86.22-01/25
Va 90 - Richtlinien fiir den Larmschutz an Straf3en, RLS-90.

3 Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan ,Irma“, Planungsgruppe Kolz GmbH, November 2018

4 Der Schwerverkehr wurde entsprechend den Anhaltswerten der Tabelle 3 der RLS-90 auf den
Tag- und Nachtzeitraum verteilt.
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Fiir den Prognose Planfall:
Die Daten fur den Prognose Planfall sind der Verkehrsuntersuchung der Pla-
nungsgruppe Kélz GmbH entnommen:

Tabelle 5 - Verkehrswerte Prognose Planfall 2030

StraRe DTV " SV-Anteil™ Geschwindigkeit
tags /nachts! Pkw / Lkw
Kfz/24 h % km/h
BahnhofstralRe 3.252 3,7/4,3 30
Luisenstralle 2.251 3,7/6,0 30
HofstraRRe 1.235 43/1,5 30
FriedrichstraRe 1.976 2,8/14,6 30

Fahrbahnbelag

Die StralRenoberflache der Luisenstralle und der BahnhofstraBe gehen mit ei-
nem Korrekturwert von + 2 dB(A) (Pflaster) in die Berechnungen ein.
Steigungen und Gefille

Es treten keine Steigungen > 5% auf, so dass gemal} RLS-90? keine Zuschlage zu
vergeben sind.

Mehrfachreflexionen

Ein Zuschlag fir Mehrfachreflexionen gemal RLS-90 wurde nicht vergeben.

Signalanlagen

In den relevanten Abschnitten sind keine Signalanlagen vorhanden. Dement-
sprechend wurde kein Zuschlag gemaR RLS-90 fiir Signalanlagen vergeben.

! Der Schwerverkehr wurde entsprechend den Anhaltswerten der Tabelle 3 der RLS-90 auf den
Tag- und Nachtzeitraum verteilt.

2 Aligemeines Rundschreiben StraRenbau Nr. 8/1990 vom 10.04.1990 - StB 11/14.86.22-01/25
Va 90 - Richtlinien fiir den Larmschutz an StrafRen, RLS-90.
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Offentliche Parkplitze

Auf dem ,Irma“- Gelande befinden sich Parkplatze, die dem 6ffentlichen Stra-
Renverkehr gewidmet sind. Diese werden bei den Berechnungen fiir den Stra-
Renverkehr mitberiicksichtigt. Als Parkplatzfrequentierung wurde sich hier an
einem Parkplatz in der Innenstadt orientiert.

Die Schallleistung auf den Stellplatzen fiir Pkw wird nach dem getrennten Ver-
fahren der Parkplatzlarmstudie® wie folgt bestimmt:

Lw~ = Lwo + Kpa + Ki + Kp + Kstro + 10 - Ig (B - N) - 10 - 1g (S/ 1 m?) dB(A)/m?

Mit:

Lw~ flachenbezogener Schallleistungspegel des Parkplatzes

Lwo Ausgangsschallpegel, eine Bewegung je Stellplatz und Stunde
Lwo = 63 dB(A)

Kpa Zuschlag fir die Parkplatzart, hier: 0 dB(A)

Ki Zuschlag flr die Impulshaltigkeit, hier +4 dB(A)

Kb Zuschlag flir den Durchfahranteil, hier 0 dB(A)

Kstro Zuschlag fir die Fahrbahnoberflache, hier 0 dB(A) (Fahrgassen: As-
phalt)

B BezugsgroRe, 14

N Bewegungshaufigkeit, Pkw: 1Bewegungen je Stellplatz und Stunde,

tags und 0,03 Bewegungen je Stellplatz und Stunde nachts

S Gesamtflache

Der in den Anlagen dargestellte Schallleistungspegel fir den Parkplatz bezieht
sich auf den gesamten Parkplatz bei einer Bewegung je Stellplatz und Stunde
tags und 0,03 Bewegungen je Stellplatz und Stunde nachts.

(Schallquelle im Rechenmodell: Parkplatz 6ffentlich)

! Bayerisches Landesamt fiir Umwelt (2007): Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berech-
nung von Schallemissionen aus Parkpldtzen, Autohdfen und Omnibusbahnhéfen sowie von
Parkh&dusern und Tiefgaragen - 6. (iberarbeitete Auflage.
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Emissionsberechnung

Der malRgebende Wert fiir den Schall am Immissionsort ist der Beurteilungspe-
gel. Die Beurteilungspegel wurden fiir den Tag (von 6% bis 22% Uhr) und die
Nacht (22% bis 6° Uhr) berechnet. Zur Berechnung der Schallemissionen nach
den RLS-90! werden bei einer mehrstreifigen StraBe Linienschallquellen in
0,5 m Uber den Mitten der beiden duRersten Fahrstreifen angenommen. Bei
einstreifigen StralRen liegt die Linienschallquelle in der Mitte des Fahrstreifens.

In die Berechnung des Emissionspegels beim StraBenverkehrslarm gehen ein:

o die malRgebende Verkehrsstarke fiir den Tag und die Nacht, ermittelt aus
der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV),

die Lkw-Anteile (> 2,8 t) flir Tag und Nacht,

die zuldssigen Geschwindigkeiten fir Pkw und Lkw,

die Steigung und das Gefalle der Stralle,

o O O O

ein Korrekturwert fir die Bauweise der Stralenoberflache.

! Allgemeines Rundschreiben StraRenbau Nr. 8/1990 vom 10.04.1990 - StB 11/14.86.22-01/25
Va 90 - Richtlinien fiir den Larmschutz an StrafRen, RLS-90.
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5.2 Anlagenbezogene Schallquellen

Die Beurteilungspegel wurden nach dem in der TA Larm?! beschriebenen Ver-
fahren ,,detaillierte Prognose” ermittelt. Zur Bestimmung der kiinftigen Situa-
tion wurde ein Rechenmodell auf der Basis von Literaturangaben sowie Anga-
ben zur Auslastung seitens des Auftraggebers erarbeitet.

Entsprechend den einschldgigen Regelwerken und Verordnungen werden nur
die Tatigkeiten auf dem Betriebsgelande betrachtet und den Richtwerten ge-
genlbergestellt. Sobald sich ein Fahrzeug im 6ffentlichen Straenraum befin-
det, unterliegt es einer gesonderten Betrachtung und Beurteilung.

Die Immissionspegel der einzelnen Gerausche werden unter Bericksichtigung
der Einwirkdauer sowie besonderer Gerduschmerkmale (Ton- und Impulshal-
tigkeit) zum Beurteilungspegel zusammengefasst. Die Beurteilungspegel wer-
den nach dem Verfahren der TA Larm nach folgender Gleichung bestimmt:

N
Lr = 10 . Ig |:-|-1 Z 'l'J . 100r1(LAeq,j -Chet + KT,j + K'J + KR,j) dB(A)
r "
=1

Mit:

T, Beurteilungszeitraum, 16 Stunden tags und 1 Stunde nachts
T Teilzeit j

N Zahl der gewahlten Teilzeiten

Laeaq,j Mittelungspegel wahrend der Teilzeit j

Crnet meteorologische Korrektur

Kt Zuschlag flir Ton- und Informationshaltigkeit

Kij Zuschlag flr Impulshaltigkeit

KR, Zuschlag flir Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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5.2.1 Tiefgarage und oberirdische Anwohner-Stellplitze

Im Rahmen des Bauvorhabens ist die Realisierung zweier Tiefgaragen mit
47 Stellplatzen in Tiefgarage A und 23 Stellplatzen in Tiefgarage B geplant. Die
Frequentierung der Tiefgarage wurde anhand der Parkplatzlarmstudie! fir Tief-
garagen an Wohnanlagen ermittelt. Dementsprechend werden fir die Fahrten
in / aus der Tiefgarage 0,15 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde tags und
0,09 Bewegungen pro Stellplatz in der lautesten Nachtstunde zugrunde gelegt.

Die Schallleistung berechnet sich anhand der Parkplatzlarmstudie:

Lw” = Lwo + Kpa + K + Kp + Kstro + 10 - Ig (B - N) - 10 - Ig (S / 1 m?) dB(A)/m?
Mit:
Lw~ flachenbezogener Schallleistungspegel des Parkhauses

Lwo Ausgangsschallpegel, eine Bewegung je Stellplatz und Stunde
Lwo = 63 dB(A)

Kpa Zuschlag fur die Parkplatzart, hier +0 dB(A) in Anlehnung an Park-
platze an Wohnanlagen

Ki Zuschlag flr die Impulshaltigkeit, hier +4 dB(A) (flir beide Tiefgara-
gen) in Anlehnung an Parkpldtze an Wohnanlagen

Ko Zuschlag fur Durchfahrverkehr, hier:
TG A=+3,95dB(A)
TG B = +2,87 dB(A)

Kstro Zuschlag fiir die Fahrbahnoberflache, hier 0 dB(A) fiir Asphalt

N Bewegungshaufigkeiten je Stellplatz und Stunde, hier 0,15 tags und
0,09 in der lautesten Nachtstunde. Dies entspricht in TG A insge-
samt 113 Bewegungen tags und 5 Bewegungen in der lautesten
Nachtstunde. In Tiefgarage B entspricht dies 56 Bewegungen tags
und 2 Bewegungen in der lautesten Nachtstunde.

B Anzahl der Stellplatze, hier:

Tiefgarage A=47
Tiefgarage B = 23

S Gesamtflache

! Bayerisches Landesamt fiir Umwelt (2007): Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berech-
nung von Schallemissionen aus Parkpldtzen, Autohdfen und Omnibusbahnhéfen sowie von
Parkh&dusern und Tiefgaragen - 6. (iberarbeitete Auflage.
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Daraus berechnen sich folgende Schallleistungspegel (Angabe bezogen auf die
oben angegebenen Bewegungshaufigkeiten):

o Tiefgarage A 79,4 dB(A) tags, 77,2 dB(A) nachts
o Tiefgarage B 75,2 dB(A) tags, 73,0 dB(A) nachts
Innenpegel

Aus dem Schallleistungspegel wird nach der VDI 2571 der Innenpegel wie folgt
berechnet:

L= Lw + 14 + 10 Ig (T/V) dB(A)

Mit:
L Pegel im Innern
Lw Schallleistungspegel
Nachhallzeit T=0,16 V/A, ca. 2 s
\Y Volumen, Tiefgarage A: 3362,4 m3, Tiefgarage B: 1668,9 m?

Fir die Tiefgarage wird ein anhand der Angaben zur Auslastung ermittelter In-
nenpegel von tags 61,2 dB(A) fur Tiefgarage A und 59,9 dB(A) fiir Tiefgarage B
angesetzt.

Schallabstrahlung der AuBenbauteile

Nach Anhang A.2.3.3 der TA Larm? ist fur die Ermittlung der Schallabstrahlung
Uber die AuBenbauteile die VDI 25713 heranzuziehen, diese wurde jedoch im
Oktober 2006 zuriickgezogen. Aus diesem Grund wurde die Schallabstrahlung
der AuRenbauteile anhand der DIN EN 12354-4* ermittelt.

1yDI 2571 - Schallabstrahlung von Industriebauten, August 1976.

2 sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt geandert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.

3 VDI 2571 Schallabstrahlung von Industriebauten. August 1976.

4 DIN EN ISO 12354-4 Bauakustik — Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebiuden
aus den Bauteileigenschaften — Teil 4: Schallibertragung von Raumen ins Freie (ISO 12354-
4:2017); Deutsche Fassung EN I1SO 12354-4:2017. November 2017.
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Die anlagenbezogenen Schallleistungspegel der einzelnen Bauteile berechnen
sich frequenzabhédngig nach:

LWA = Lp,in - Cd -R’"+10 Ig (S/So) dB(A)

Mit:
Lwa anlagenbezogener Schallleistungspegel des AuRenbauteils
Lp,in Schalldruckpegel im Abstand von 1 bis 2 m vor dem Bauteil Innen
Cq Diffusitatsterm, hier 3 dB:
o Relativ kleine, gleichférmige Raume (diffuses Feld) vor reflek-
tierender Oberflache 6 dB
o Relativ kleine, gleichformige Raume (diffuses Feld) vor absor-
bierender Oberflache 3 dB
o GrolRe, flache oder lange Hallen, viele Schallquellen (durch-
schnittliches Industriegebdude) vor reflektierender Oberflache
5dB
o Industriegebdude, wenige dominierende und gerichtet ab-
strahlende Schallquellen vor reflektierender Oberflache 3 dB
o Industriegebdaude, wenige dominierende und gerichtet ab-
strahlende Schallquellen vor absorbierender Oberflache 0 dB
R’ Schallddmm-Mal$ des betrachteten Bauteils
S/So Flache des betrachteten Bauteils, BezugsgréRe So = 1m?

Das Tiefgaragentor der Tiefgarage A hat einen Schallleistungspegel von tags
59 dB(A) und nachts von 57 db(A). Das Tiefgaragentor der Tiefgarage B hat ei-
nen Schallleistungspegel von tags 56 dB(A) und nachts 54 dB(A).

Schalldammung

Flr das Tor der Tiefgarage wird ein Schallddmmmal vom R’'w =0 dB zugrunde
gelegt.

(Schallquellen im Rechenmodell: Tiefgaragentor A, Tiefgaragentor B)

Tiefgarage — Zu- und Abfahrten

Flr die Zu- und Abfahrt der Pkw in die Tiefgarage wurde ein langenbezogener
Schallleistungspegel von 47,5 dB(A)! je Meter angesetzt.

! Der Emissionspegel wurde nach den Richtlinien fir den Lirmschutz an StraRen, Bundesminis-
ter fiir Verkehr, Abteilung Straenbau, Ausgabe 1990 ermittelt und nach dem in der Park-
platzlarmstudie 2007 angegebenen Verfahren auf einen langenbezogenen Schallleistungspe-
gel umgerechnet.
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(Schallquelle im Rechenmodell: Zufahrt TG A&B)
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Oberirdische Bewohnerparkplatze

Die Frequentierung der oberirdischen Parkplatze wurde anhand der Parkplatz-
larmstudie! fiir Parkplatze an Wohnanlagen ermittelt. Dementsprechend wer-
den 0,15 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde tags und 0,09 Bewegungen pro
Stellplatz in der lautesten Nachtstunde zugrunde gelegt. Die Schallleistung auf
den Stellplatzen fiir Pkw wird nach dem Normalfall (sog. zusammengefasstes
Verfahren) der Parkplatzlarmstudie wie folgt bestimmt:

Lw~ = Lwo + Kpa + Ki + Kp + Kstro + 10 - Ig (B - N) - 10 - 1g (S/ 1 m?) dB(A)/m?

Mit:

Lw~ flachenbezogener Schallleistungspegel des Parkplatzes

Lwo Ausgangsschallpegel, eine Bewegung je Stellplatz und Stunde
Lwo = 63 dB(A)

Kpa Zuschlag flr die Parkplatzart, hier 0 dB(A)

Ki Zuschlag flr die Impulshaltigkeit, hier jeweils +4 dB(A)

Ko Zuschlag flir den Durchfahranteil, hier jeweils 0 dB(A)

Kstro Zuschlag fir die Fahrbahnoberflache, hier 0 dB(A) (Fahrgassen: As-
phalt)

B BezugsgroRe, hier insgesamt 10 Bewohnerstellplatze (aufgeteilt auf

5 Parkplatze)

N Bewegungshaufigkeit, hier 0,15 Bewegungen je Stellplatz und
Stunde tags, 0,09 Bewegungen in der lautesten Nachtstunde

S Gesamtflache

Der in den Anlagen dargestellte Schallleistungspegel fir den Parkplatz bezieht
sich jeweils auf den gesamten Parkplatz bei 0,15 Bewegungen je Stellplatz und
Stunde tags und 0,09 Bewegungen in der lautesten Nachtstunde.

(Schallquelle im Rechenmodell: P Wohnen Nord, P Wohnen Mitte 1&2, P Woh-
nen Hofgasse 1&2)

! Bayerisches Landesamt fiir Umwelt (2007): Parkplatzldrmstudie, Empfehlungen zur Berech-
nung von Schallemissionen aus Parkpldtzen, Autohdfen und Omnibusbahnhéfen sowie von
Parkh&dusern und Tiefgaragen - 6. (iberarbeitete Auflage.
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5.2.2 Anlieferung

Fir die Zu- und Abfahrt der Lkw wurde pro Fahrt ein ldangenbezogener Schall-
leistungspegel von 63 dB(A) je Meter angesetzt!. Es wurde von drei Lkw am Tag
(pauschal fiir Gewerbe, Gastronomie, Ferienwohnungen) ausgegangen. Die An-
lieferung wird im Bereich der Tiefgaragenzufahrten stattfinden. Die Emissionen
durch Verladetatigkeiten werden anhand von Literaturangaben ermittelt?. Je
Verladevorgang berechnet sich der Schallleistungspegel Lwar wie folgt:

Lwar = LwaT,10h + 10 - Ig n-10- Ig (Tr / Std.) dB(A)

Mit:

Lwatih zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir ein Ereignis pro Stunde
n Anzahl der Ereignisse in der Beurteilungszeit T,

Tr Beurteilungszeit in Stunden

Fiir die Verladetatigkeiten werden das Be- und Entladen mit Rollwagen sowie
die Rollgerdausche auf dem Wagenboden der Lkw im Rechenmodell in einem
auf die Beurteilungszeit von 1 Stunde bezogenen Schallleistungspegel zusam-
mengefasst (vgl. Tabelle 6). Die folgende Tabelle enthalt die Einzelereignisse,
aus denen sich ein Verladevorgang zusammensetzt, die Anzahl und Einwirkzeit
der Ereignisse, den Korrekturwert, den Schallleistungspegel sowie den Teilpe-
gel der einzelnen Quellen.

Tabelle 6 — Teilpegel der Verladevorgdnge

Anzahl | Einwirkzeit Lwa Lwa,1h Korrektur Teilpegel
je Einwirkzeit
Ereignis dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Rollwagen lber
Ladebordwand >3 i i /8 +1L7 89,7
Rollgerdusche
5x3 - - 75 +11,7 86,7
Wagenboden
Auf die Beurteilungszeit (1 h) bezogener Schallleistungspegel Lwar1n 90,7 dB(A)

(Schallquelle im Rechenmodell: Fahrweg Anlieferung, Anlieferung)

! Lenkewitz, Knut; Mller, Jiirgen (2005): Technischer Bericht zur Untersuchung der Geréusche-
missionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungsla-
gern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerausche insbeson-
dere von Verbrauchermarkten. Wiesbaden: HLUG.

2 Knothe, Ekkehard (1995): Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegeriusche
auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen. Wiesbaden:
Hess. Landesanst. fir Umwelt.

2432/1-04.02.2019 21



HEINE + JUD

Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan ,Irma“ in Bad Diirrheim

5.2.3 Kommunikation im Freien

Es wird davon ausgegangen, dass Kommunikationsgerdusche im Freien zwi-
schen 11°° und 22% Uhr stattfinden. Es werden Kommunikationsgerdusche von
50 Personen berticksichtigt.

Die Kommunikationsgerausche wurden nach dem Verfahren der VDI 3770!
nach folgender Formel ermittelt:

Lwa = I-WAeq, person + 10 - Ig (n) + AL

Mit:

Lwaeg, Person ,Bereichs-charakteristischer” anlagenbezogener
Schallleistungspegel fir 1 Person; hier: 70 dB(A)

n Anzahl der sprechenden Personen; hier: 25 Personen?

AL Zuschlag fiir die Impulshaltigkeit, AL, =9,5—-4,5 - Ig (25)

Fir die Kommunikationsgerdausche im Freien ergibt sich gemall dem Verfahren
der VDI 3770 ein anlagenbezogener Schalleistungspegel von 84 dB(A) zuzlglich
eines Zuschlags fiir die Impulshaltigkeit von 3,2 dB.

(Schallquelle im Rechenmodell: Terrasse)

5.2.4 Spitzenpegel

Malgeblich sind Gerduschspitzen durch Vorgange im Freien. Demnach ist mit
folgenden Schallleistungspegeln fir Einzelereignisse'** zu rechnen:

Tirenschlagen Pkw 97,5 dB(A)
Verladung Rollcontainer 112 dB(A)
Rufen normal 86 dB(A)

1 VDI 3770 - Emissionskennwerte von Schallquellen Sport- und Freizeitanlagen. September
2012.

2 GemaR VDI 3770 werden 50 % der anwesenden Personen als gleichzeitig ,,sprechend” ange-
setzt.

3 Bayerisches Landesamt fiir Umwelt (2007): Parkplatzldrmstudie, Empfehlungen zur Berech-
nung von Schallemissionen aus Parkpldtzen, Autohdfen und Omnibusbahnhéfen sowie von
Parkh&dusern und Tiefgaragen - 6. (iberarbeitete Auflage.

4 Lenkewitz, Knut; Miiller, Jirgen (2005): Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerdusche-
missionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungsla-
gern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerausche insbeson-
dere von Verbrauchermarkten. Wiesbaden: HLUG.
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5.3 Ausbreitungsberechnung

Die Berechnungen erfolgten mit dem EDV-Programm SoundPlan 8.1 auf der Ba-
sis der DIN I1SO 9613-21. Das Modell berticksichtigt:

o die Anteile aus Reflexionen der Schallquellen an Stiitzmauern, Hausfassa-
den oder anderen Flachen (Spiegelschallquellen-Modell), gerechnet wurde
bis zur 3. Reflexion (anlagenbezogene Emissionen), bzw. bis zur 1. Reflexion
(StraBenverkehr)

Pegeldanderungen aufgrund des Abstandes und der Luftabsorption,

o Pegelanderungen aufgrund der Boden- und Meteorologiedampfung, es
wird fir den gesamten Untersuchungsraum ein Bodenfaktor von 0,2
(0,0 = schallhart; 1,0 = schallweich) berticksichtigt,

o Pegelanderungen durch topographische und bauliche Gegebenheiten
(Mehrfachreflexionen und Abschirmungen),

o einen leichten Wind, etwa 3 m/s, zum Immissionsort hin und Temperatu-
rinversion, die beide die Schallausbreitung férdern,

o Die Minderung durch die meteorologische Korrektur Cmet wurde im Sinne
einer ,,Worst Case-Betrachtung” mit 0 dB(A) angesetzt.

Die Ergebnisse der Berechnungen sind in den Larmkarten im Anhang darge-
stellt. In einem Rasterabstand von 5 m und in einer Hohe von5m Uber Gelande
(far den StralRenverkehr) und 2 m Uber Gelande (fiir anlagenbezogene Schall-
quellen), wurden die Beurteilungspegel fiir das gesamte Untersuchungsgebiet
berechnet und die Isophonen mittels einer mathematischen Funktion (Bezier)
bestimmt. Die Farbabstufung wurde so gewahlt, dass ab den hellroten Farbto-
nen die Orientierungs- bzw. Immissionsgrenzwerte tberschritten werden.

Die Larmkarten konnen aufgrund unterschiedlicher Rechenhdéhen und Reflexi-
onen nur eingeschrankt mit Pegelwerten aus Einzelpunktberechnungen vergli-
chen werden. Maldgeblich fiir die Beurteilung sind die Ergebnisse der Einzel-
punktberechnungen.

1 DIN 1SO 9613-2 Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien - Teil 2: Allgemeines Be-
rechnungsverfahren (1ISO 9613-2: 1996). Oktober 1999.
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6 Ergebnisse und Beurteilung

6.1 StraBenverkehr — geplante Bebauung

An der geplanten Bebauung im urbanen Gebiet kommt es durch den StraRen-
verkehr tags zu Beurteilungspegel bis 58 dB(A) und nachts bis zu 47 dB(A). Die
Orientierungswerte der DIN 18005 (fir urbane Gebiete tags 63 dB(A) und
nachts 50 dB(A)) werden an der geplanten Bebauung tags und nachts eingehal-

ten.

Tabelle 7 - Beurteilungspegel Prognose Planfall geplante Bebauung, ausge-
wdhlte Immissionsorte (héchste Pegel)

Immissionsort

Beurteilungspegel

Orientierungs-

Uberschreitungen

Planfall wert
dB(A) dB(A) dB(A)
Gebdude B 10 05 1. og,nw 53/41 -/-
Gebdude A 10 06 g6nw 55/43 -/-
Gebdude A 10 07 g nw 58 /46 63 /50 -/-
Gebdude A 10 08 ;.06,w 58 /47 -/-
Gebdude A 10 09 406,50 48 / 37 -/-

Als zusatzlichen Abwéagungskriterium kdnnen im Bebauungsplanverfahren die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV! (64 dB(A) tags / 54 dB(A) nachts fur
Mischgebiete) herangezogen werden (vgl. Kapitel 3.3). Die Immissionsgrenz-

werte flir das urbane Gebiet werden eingehalten.

! Sechzehnte Verordnung zur Durchfithrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die durch Artikel 1

der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269) gedndert worden ist.
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6.2 Anlagenbezogene Schallquellen
Die Beurteilung erfolgt mit den Immissionsrichtwerten der TA Larm™.

An der umliegenden Bebauung ergeben sich Beurteilungspegel von tags bis zu
50 dB(A) und nachts bis zu 40 dB(A). Die Immissionsrichtwerte der TA Larm (fiir
Mischgebiete von 60 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts) werden tags und nachts
eingehalten.

Tabelle 8 — Beurteilungspegel an der umliegenden Bebauung, ausgewdhlte Im-
missionsorte

Immissionsort Beurteilungs- Immissions- Uber-
pegel richtwert schreitung
dB(A) dB(A) dB(A)

tags / nachts

Wohnpark Kreuz 1 10 01 406, s0 36/ 27 -/-

FriedrichstraRe 1/110 02 306,s 38/ 27 -/-
60/ 45

Friedrichstrae 1 10 03 1 .0g,s 45 /34 -/-

HofstraRe 5 10 04 g, sw 50/ 40 -/-

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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An der geplanten Bebauung kommt es durch die anlagenbezogenen Schallquel-
len zu Beurteilungspegel bis zu 60 dB(A) tags und 39 dB(A) nachts. Die Immissi-
onsrichtwerte der der TA Larm! fir urbane Gebiete von 63 dB(A) tags und
45 dB(A) nachts werden tags und nachts eingehalten.

Tabelle 9 - Beurteilungspegel an der geplanten Bebauung, ausgewdhlte Immis-
sionsorte

Immissionsort Beurteilungspegel | Immissionsricht- | Uberschreitung
wert
dB(A) dB(A) dB(A)
tags / nachts
Gebdude B 10 05 1.06, nw 50/ 36 -/-
Gebiude A 10 06 1.06, nw 50/39 -/-
Gebaude A 10 07 1.06, nw 42 /32 63 /45 -/-
Gebdude A 10 08 ;. o6, w 30/11 -/-
Gebdude A 10 09 g s0 60/ 12 -/-
Spitzenpegel

Grundsatzlich besteht die Gefahr der Spitzenpegellberschreitungen im Be-
reich der Tiefgarageneinfahrten. Dem wird im Vorfeld entgegengewirkt, in-
dem die Tiefgaragentore zurlickversetzt gebaut werden. Sollten die Tore nicht
zurlickversetzt gebaut werden, miissten hier SchallschutzmaRnahmen getrof-
fen werden, wie z.B. Einhausungen der Tiefgarageneinfahrten.

Beriicksichtigung der Vorbelastung

Als Vorbelastung werden die Parkplatze des Clever Fit Fitnessstudios betrach-
tet, welche gegeniiber der geplanten Bebauung, nordlich der HofstraRe, liegen.
Die Teilpegel, die sich durch den Parkplatz an der umliegenden Bebauung erge-
ben, betragen bis zu 47 dB(A) tags und 41 dB(A) nachts. Die zuldssigen Immissi-
onsrichtwerte werden auch unter Berlicksichtigung der Vorbelastung eingehal-
ten. Nachts kommt es an der FriedrichstralRe 1/1 durch die getroffenen Annah-
men zu Uberschreitungen der Spitzenpegel durch die Clever Fit Parkplatze.

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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7 Stadtebauliche Beurteilung

7.1 StraBenverkehr - umliegende Bebauung

Durch die Realisierung des Bebauungsplan ,Irma“ kommt es zu zusatzlichem
Verkehr auf den umliegenden StraRen. Zur Einschatzung der zukinftigen Situa-
tion und fiir die Abwagung im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens werden
die Veranderungen dargestellt, die fiir die bestehende Bebauung durch die Ver-
kehrszunahme auftreten. Hierzu wird der ,Prognose-Nullfall“ (ohne geplante
Bebauung) dem ,,Prognose-Planfall” (mit geplanter Bebauung und zusatzlichem
Verkehr) gegeniibergestellt. Zur Beurteilung werden hilfsweise die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV! herangezogen. Aus den ausgewiesenen Pegeln
lasst sich kein unmittelbarer Anspruch auf Larmschutz ableiten, die auftreten-
den Verdnderungen sind jedoch im Rahmen der Abwdgung mit einzubeziehen.

Die im Prognose-Nullfall und im Planfall an der umliegenden Bebauung auftre-
tenden Beurteilungspegel sind in der nachfolgenden Tabelle fiir ausgewahlte
Immissionsorte dargestellt. Die Pegel werden jeweils den Immissionsgrenzwer-
ten (IGW) der 16. BImSchV gegeniibergestellt sowie die Pegeldifferenz zwi-
schen Nullfall und Planfall dargestellt. Eine ausfiihrliche Ergebnistabelle fiir alle
Immissionsorte und Stockwerke kann dem Anhang entnommen werden. Die
Pegelverteilung ist in den Karten 1,2,3 und 4 im Anhang dargestellt.

Durch den StralRenverkehr treten beim Prognose Nullfall im Mischgebiet bis zu
62 dB(A) tags an der umliegenden Bebauung auf (vgl. Tabelle 10). Nachts
kommt es zu Beurteilungspegel bis zu 51 dB(A). Die Immissionsgrenzwerte wer-
den eingehalten. Im Prognose Planfall kommt es durch den StraBenverkehr zu
Beurteilungspegel bis 63 dB(A) tags an der umliegenden Bebauung und bis zu
52 dB(A) nachts. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden an allen
Immissionsorten eingehalten.

Entlang der HofstraBRe kommt es zu Pegelzunahmen bis zu 3 dB(A) tags und bis
zu 4 dB(A) nachts. Die Pegeldifferenzen je Immissionsort und Stockwerk sind
detailliert im Anhang A10 aufgefiihrt.

! Sechzehnte Verordnung zur Durchfithrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die durch Artikel 1
der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269) gedndert worden ist.
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Tabelle 10 - Beurteilungspegel Prognose Nullfall und Prognose Planfall umlie-
gende Bebauung, ausgewdhlte Immissionsorte (héchste Pegel)

Immissionsort Beurteilungs- Uber- | Beurteilungs- | Uber- Immissions- Differenz
pegel schrei- pegel schrei- grenzwert
Nullfall tung Planfall tung dB(A) dB(A)
dB(A) dB(A)

tags / nachts

Wohnpark Kreuz

11001 650 62/51 /- 53/52 - e

Friedrichstr. 1/1

007t 60/ 47 -/- 60/ 49 -/ - -/2
. ' 64 /54

Friedrichstr. 1 10 52/38 -/- 54 /42 /- 2/4

03 2.06,5

Hofstr. 510 04 50/37 _/_ 51/40 _/_ 1/3

2.0G,sW

7.2 Gesamtlarmbetrachtung

Auf das Plangebiet und die umliegende Bebauung wirken die Immissionen
durch den Strallenverkehr, die anlagenbezogenen Schallquellen und die Clever
Fit Parkplatze ein. In der Anlage A38 bis A40 sind die Gesamtlarmpegel flir den
Tag- und Nachtzeitraum dargestellt.

Anmerkung: Eine Uberlagerung (Addition) der Pegelwerte weist gewisse me-
thodische Probleme auf. GemaR DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) sollen
die Beurteilungspegel verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehrs-, Ge-
werbe-, Sport- und Freizeitlarm, etc.) jeweils fir sich allein mit den Orientie-
rungswerten verglichen und beurteilt werden. Diese Betrachtungsweise lasst
sich mit der verschiedenartigen Gerduschzusammensetzung und der unter-
schiedlichen Einstellung der Betroffenen zur jeweiligen Larmquelle begriinden.
Weiterhin erscheint es problematisch, Pegel, die auf der Grundlage unter-
schiedlicher Verfahren ermittelt wurden und fir die unterschiedliche Grenz-
werte gelten, aufzuaddieren und gemeinsam zu bewerten. Die TA Larm berick-
sichtigt beispielsweise die ,lauteste Nachtstunde” sowie Spitzenpegel und Ein-
wirkzeiten, wohingegen beim Verkehrslarm eine Mittelung iber den gesamten
Tag- bzw. Nachtzeitraum und keine Beurteilung von Spitzenpegeln erfolgt.

Es besteht kein allgemein anerkanntes Verfahren zur gemeinsamen Ermittlung
von Verkehrs-, Gewerbe-, Freizeit- und Sportlarmimmissionen. Auch existiert
kein Grenz-, Richt- oder Orientierungswert flir einen derartigen Summenpegel.
Ublicherweise ist bei der Beurteilung von Schallimmissionen aus dem Verkehr
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eine Vorbelastung durch Gewerbebetriebe oder Sportanlagen nicht zu beriick-
sichtigen, ebenso ist bei der Beurteilung von gewerblichen Schallimmissionen
die verkehrliche Vorbelastung nicht zu beriicksichtigen.

Dennoch wird zur Veranschaulichung der Auswirkungen auf das geplante Vor-
haben auf die Darstellung eines Summenpegels zurtickgegriffen. Die Ergebnisse
sollen der Diskussion der Auswirkungen des Vorhabens im Rahmen der stadte-
baulichen Abwagung dienen.

Die Ergebnisse des Gesamtlarms wird im Anhang A39 bis 41 dargestellt.
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8 Zusammenfassung

Die schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,Irma“ in Bad Diirr-
heim kann wie folgt zusammengefasst werden:

StraBenverkehr

o Zur Beurteilung der Situation durch den StraRenverkehr im Plangebiet wur-
den die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Mischgebiete (bzw. urbane
Gebiete) herangezogen.

o Als zusatzliches Abwagungskriterium kénnen im Bebauungsplanverfahren
die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV? (59 dB(A) tags/ 49 dB(A)
nachts fir Wohngebiete) herangezogen werden. Die Immissionsgrenz-
werte werden tags und nachts eingehalten.

o Durch den StraBenverkehr treten an der geplanten Bebauung 58 dB(A) tags
und 47 dB(A) nachts auf. Die Orientierungswerte der DIN 18005 werden
Uberall eingehalten.

o Zur Beurteilung der Situation durch den StraBenverkehr im umliegenden
Gebiet wurden die Immissionsgrenzwerte der 16. BlmschV? (64 dB(A)
tags/54 dB(A) nachts fiir Mischgebiete) herangezogen

o Durch den StralRenverkehr treten an der umliegenden Bebauung Beurtei-
lungspegel bis 63 dB(A) tags und 52 dB(A) nachts auf. Die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV werden Uberall eingehalten.

Anlagenbezogene Schallquellen

o  Zur Beurteilung der kiinftigen Situation wurden die Immissionsrichtwerte
der TA Larm* herangezogen. Fir die nachstgelegene schutzbedirftige Be-
bauung wurden die Richtwerte entsprechend denen eines Mischgebiets
von tags 60 dB(A) und nachts 45 dB(A) bzw. eines urbanen Gebiets von tags

1 DIN 18005-2 Schallschutz im Stadtebau - Lirmkarten; KartenmaRige Darstellung von Schal-
limmissionen.

2 Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die durch Artikel 1
der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269) gedndert worden ist.

3 Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die durch Artikel 1
der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269) gedndert worden ist.

4 Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Ldrm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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63 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts herangezogen. Einzelne kurzzeitige Ge-
rauschspitzen sollen den Tagrichtwert um nicht mehr als 30 dB(A) und den
Nachtrichtwert um nicht mehr als 20 dB(A) tGberschreiten.

o Es wurde die Abstrahlung der maRgeblichen Schallquellen bestimmt und
zum Beurteilungspegel zusammengefasst, unter Berlicksichtigung der Ein-
wirkzeit, der Impulshaltigkeit und der Pegelminderung auf dem Ausbrei-
tungsweg. Grundlage hierflir waren Literaturangaben sowie Angaben sei-
tens des Auftraggebers.

o Ander umliegenden Bebauung kommt es durch die geplante Anlage zu Be-
urteilungspegel 50 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts.

o An der geplanten Bebauung kommt es durch die geplante Anlage zu Beur-
teilungspegel von 60 dB(A) tags und 39 dB(A) nachts.

o Die Immissionsrichtwerte der TA Larm werden tags und nachts tberall ein-
gehalten.
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9 Anhang
Rechenlaufinformation Nullfall Anlage Al
Eingangsdaten Nullfall Anlage A2 - A3
Rechenlaufinfo Planfall Anlage A4 - A5
Eingangsdaten Planfall Anlage A6 — A7
Beurteilungspegel Planfall Anlage A8 — A9
Planfall - Nullfall Beurteilungspegel Anlage A10-Al11

Rechenlaufinformation anlagenbezogene Schallquellen Anlage A12 — Al13
Liste der Schallquellen anlagenbezogene Schallquellen Anlage A14 - A15

Ausbreitungsberechnung anlagenbezogene Schallquellen Anlage A16 — A38

Gesamtlarm Anlage A39 - A4l
Larmkarten

Pegelverteilung Nullfall tags Karte 1
Pegelverteilung Nullfall nachts Karte 2
Pegelverteilungen Planfall tags Karte 3
Pegelverteilungen Planfall nachts Karte 4
Pegelverteilungen anlagenbezogene Schallquellen tags Karte 5

Pegelverteilungen anlagenbezogene Schallquellen nachts Karte 6
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/ - Rechenlaufinformation Nullfall-

Projekthbeschreil
Projekttitel: Bebauungplan "lrma" Bad Dirrheim
Projekt Nr.: 2432

Projektbearbeiter: RR

Auftraggeber: Stadt Bad Dirrheim

Beschreibung:

Rechenlaufparaneter
Reflexionsordnung 1
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zulassige Toleranz (fir einzelne Quelle): 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus Strallenoberflachen erzeugen: Nein
Richtlinien:
Strale: RLS-90
Rechtsverkehr
Emissionsberechnung nach: RLS-90
Strallensteigung geglattet tiber eine Lange von : 15 m
Seitenbeugung: ausgeschaltet
Minderung
Bewuchs: Benutzerdefiniert
Bebauung: Benutzerdefiniert
Industriegelande: Benutzerdefiniert
Bewertung: 16.BImSchV 2014 /VLarmSchR 97 - Vorsorge

Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdruickt
Geonetriedaten

Situation 05 Porgnose Nullfall.sit 04.02.2019 10:42:24
- enthalt:
FO01 Rechengebiet.geo 04.02.2019 11:07:58
1001 Strale Gewerbe.geo  04.02.2019 13:30:32

R001 Gebaude.geo 04.02.2019 11:07:58
S003 StralRen Prognose Nullifall.geo 28.01.2019 13:18:38
RDGM1000.dgm 18.12.2018 13:55:12
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- Eingangsdaten Stral3enverkehr Nullfall-

Anlage A2

Legende

Stralle
DTV

Lm25 Tag
Lm25 Nacht
LmE Tag
LmE Nacht
k Tag

k Nacht

M Tag

M Nacht

p Tag

p Nacht
vPkw
vLkw
DStrO

Dv Tag

Dv Nacht
DStg

Drefl

Kfz/24h
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

Kfz/h
Kfz/h

Stralenname

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

Emissionspegel in Zeitbereich

Emissionspegel in Zeitbereich

Faktor um den mittleren stiindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stiindlicher Verkehr = k(Zeitbereich)*DTV
Faktor um den mittleren stiindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stiindlicher Verkehr = k(Zeitbereich)*DTV
Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

Korrektur StraRenoberflache in Zeitbereich

Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Zuschlag fiur Steigung

Pegeldifferenz durch Reflexionen

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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~// - Eingangsdaten StraRenverkehr Nullfall-
Stralle DTV Lm25 Lm25 LmE LmE k k M M p p vPkw vLkw DStrO Dv Dv DStg Drefl
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

Kfz/24h | dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h dB dB dB dB dB
Bahnhofstrale 2813 60,8 49,4 55,3 44,0 0,060 0,004 170 12 4,0 44 30 30 2,0 -7,53 -7,45 0,0 0,0
LuisenstralBe 2179 59,7 48,0 54,1 42,6 0,061 0,004 132 8 3,8 51 7 7 2,0 -7,57 -7,33 0,0 0,0
Friedrichstralle 1903 58,9 47,3 51,2 40,8 0,061 0,003 117 5 3,0 13,0 30 30 0,0 -7,75 -6,50 0,0 0,0
Hofstralle 608 55,0 43,3 48,0 34,6 0,059 0,007 36 4 7,8 0,0 30 30 0,0 -6,96 -8,75 0,0 0,0
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- Rechenlaufinformation Planfall-

Projekthbeschreil
Projekttitel: Bebauungplan "lrma" Bad Dirrheim
Projekt Nr.: 2432

Projektbearbeiter: RR

Auftraggeber: Stadt Bad Dirrheim

Beschreibung:

Rechenlaufbeschreibung

Rechenart: Einzelpunkt Schall

Titel: EPS StralRe Prognose Planfall geplante Bebauung
Gruppe: t1

Laufdatei: RunFile.runx

Ergebnisnummer: 121

Lokale Berechnung (Anzahl Threads = 4)

Berechnungsbeginn: 04.02.2019 16:20:26
Berechnungsende: 04.02.2019 16:20:31

Rechenzeit: 00:01:688 [m:s:ms]

Anzahl Punkte: 5

Anzahl berechneter Punkte: 5

Kernel Version: SoundPLAN 8.1 (31.01.2019) - 32 bit

Beschreibung:
Prognose fiir die Stralle 2030 ohne Planung

Rechenlaufparameter
Reflexionsordnung 1
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zulassige Toleranz (fir einzelne Quelle): 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus Strallenoberflachen erzeugen: Nein
Richtlinien:
Strale: RLS-90
Rechtsverkehr
Emissionsberechnung nach: RLS-90
StraRensteigung geglattet Uiber eine Lange von : 15 m
Seitenbeugung: ausgeschaltet
Minderung
Bewuchs: Benutzerdefiniert
Bebauung: Benutzerdefiniert
Industriegelande: Benutzerdefiniert
Parkplatze: RLS-90

Emissionsberechnung nach: RLS-90
Seitenbeugung: Verbesserte Methode (keine Seitenbeugung, wenn das Gelande die Sichtverbindung unterbricht) -
ISO 17534-3 konform

Minderung
Bewuchs: Benutzerdefiniert
Bebauung: Benutzerdefiniert
Industriegelande: Benutzerdefiniert
Bewertung: 16.BImSchV 2014 /VLarmSchR 97 - Vorsorge

Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdriickt
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- Rechenlaufinformation Planfall-

Geonetriedaten
Situation 14a 2030 Prognose Planfall- P.sit 04.02.2019 16:59:04
- enthalt:

FO01 Rechengebiet.geo 04.02.2019 11:07:58

1002 Bplan.geo 04.02.2019 13:30:32

Q004 Parkplatz 6ffentl..geo  04.02.2019 13:30:32

R001 Gebaude.geo 04.02.2019 11:07:58

R002 Irma Gebaude.geo 04.02.2019 11:07:58
S002 Stralen 2030.geo 01.02.2019 17:11:52
RDGM1000.dgm 18.12.2018 13:55:12
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- Eingangsdaten StralRenverkehr Planfall-

Anlage A6

Legende

Stralle
DTV

Lm25 Tag
Lm25 Nacht
LmE Tag
LmE Nacht
k Tag

k Nacht

M Tag

M Nacht

p Tag

p Nacht
vPkw
vLkw
DStrO

Dv Tag

Dv Nacht
DStg

Drefl

Kfz/24h
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

Kfz/h
Kfz/h

Stralenname

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

Emissionspegel in Zeitbereich

Emissionspegel in Zeitbereich

Faktor um den mittleren stiindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stiindlicher Verkehr = k(Zeitbereich)*DTV
Faktor um den mittleren stiindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stiindlicher Verkehr = k(Zeitbereich)*DTV
Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

Korrektur StraRenoberflache in Zeitbereich

Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Zuschlag fiur Steigung

Pegeldifferenz durch Reflexionen

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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) Bebauungplan "Irma" Bad Dirrheim

Schalltechnische Untersuchung Anlage A7

~// - Eingangsdaten StraRenverkehr Planfall-
Stralle DTV Lm25 Lm25 LmE LmE k k M M p p vPkw vLkw DStrO Dv Dv DStg Drefl
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

Kfz/24h dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h dB dB dB dB dB
Bahnhofstralle 3252 61,4 50,0 55,8 44,6 0,060 0,004 196 14 3,7 4,3 30 30 2,0 -7,60 -7,47 0,0 0,0
Luisenstrale 2251 59,8 48,3 54,2 43,1 0,061 0,004 137 8 3,7 6,0 30 30 2,0 -7,60 -7,19 0,0 0,0
FriedrichstralRe 1976 59,0 47,8 51,2 41,4 0,061 0,003 121 5 2,8 14,6 30 30 0,0 -7,79 -6,41 0,0 0,0
HofstraRe 1235 57,3 46,0 49,8 37,8 0,060 0,005 74 7 43 1,5 30 30 0,0 -7,47 -8,16 0,0 0,0
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(HEINE + JUDY Schalltechnische Untersuchung Anlage A8
. ) Bebauungplan "Irma" Bad Durrheim
X—"/ - Beurteilungspegel, StraBenverkehr Planfall-

Legende

Immissionsort Name des Immissionsorts

Nutzung Gebietsnutzung

SwW Stockwerk

ow,T dB(A) Orientierungswert Tag

OW,N dB(A) Orientierungswert Nacht

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrT,diff dB(A) Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LrT
LrN,diff dB(A) Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LrN

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A9
@ ) Bebauungplan "Irma" Bad Diirrheim
J/; - Beurteilungspegel, Stralenverkehr Planfall-
Immissionsort Nutzung SW ow,T OW,N LrT LrN LrT,diff LrN,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

10 05 Gebaude B MU EG 64 54 52,5 414 --- —
10 05 Gebaude B MU 1.0G 64 54 52,7 417 --- -
10 05 Gebaude B MU 2.0G 64 54 52,7 41,8 -—- -
10 05 Gebaude B MU 3.0G 64 54 52,5 41,7 --- —
10 05 Gebaude B MU 4.0G 64 54 52,3 41,5 --- -
10 06 Gebaude A MU EG 64 54 54,9 44,6 --- —
10 06 Gebaude A MU 1.0G 64 54 54,9 447 --- -
10 06 Gebaude A MU 2.0G 64 54 54,8 44,6 -—- -
10 06 Gebaude A MU 3.0G 64 54 54,6 44 .4 --- —
10 06 Gebaude A MU 4.0G 64 54 54,3 442 -—- -
10 07 Gebaude A MU EG 64 54 59,3 51,7 --- —
10 07 Gebaude A MU 1.0G 64 54 58,8 50,8 --- -
10 07 Gebaude A MU 2.0G 64 54 58,3 49,8 -—- —
10 07 Gebaude A MU 3.0G 64 54 57,8 49,0 -—- —
10 07 Gebaude A MU 4.0G 64 54 57,3 48,3 --- -
10 08 Gebaude A MU EG 64 54 57,6 48,0 --- —
10 08 Gebaude A MU 1.0G 64 54 57,9 48,0 --- -
10 08 Gebaude A MU 2.0G 64 54 57,9 47,8 -—- -
10 08 Gebaude A MU 3.0G 64 54 57,8 47,6 -—- —
10 08 Gebaude A MU 4.0G 64 54 57,6 47,3 --- -
10 09 Gebaude A MU EG 64 54 45,5 344 --- —
10 09 Gebaude A MU 1.0G 64 54 46,1 35,0 --- -
10 09 Gebaude A MU 2.0G 64 54 46,8 35,7 -—- -
10 09 Gebaude A MU 3.0G 64 54 47,4 36,3 - —
10 09 Gebaude A MU 4.0G 64 54 47,8 36,7 --- -
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HEINE +JUD
N

Schalltechnische Untersuchung

Bebauungplan "Irma" Bad Durrheim
Beurteilungspegel und Pegeldifferenzen Prognose-Nullfall / Prognose-Planfall

Anlage A10

Spalte

Beschreibung

SW

HR

Beurteilungspegel Strale Nullfall
Uberschreitung Nullfall
Beurteilungspegel StralRe Planfall
Uberschreitung Planfall

Pegeldifferenz Planfall - Nulifall

Stockwerk

Himmelsrichtung der Gebaudeseite

Beurteilungspegel Tag/Nacht fiir den Prognose-Nullfall

Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte im Nullfall

Beurteilungspegel Tag/Nacht fiir den Prognose-Planfall

Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte im Planfall

Pegeldifferenz zwischen Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall

Heine + Jud - Ingenieurbiiro flir Umweltakustik
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HEINE +JUD

Schalltechnische Untersuchung

Anlage A11

) \) Bebauungplan "Irma" Bad Diirrheim
\\ -~/ Beurteilungspegel und Pegeldifferenzen Prognose-Nullfall / Prognose-Planfall
Beurteilungspegel StralRe Nullfall Uberschreitung Nullfall Beurteilungspegel Strale Planfall Uberschreitung Planfall Pegeldifferenz Planfall - Nullfall
SW HR tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

10 1 Wohnkreuz Park 1 MI IGW T/ N: 64 /54 dB(A)
EG SO 61,9 50,5 - - 62,5 51,4 - - 0,6 0,9
1.0G SO 61,3 49,9 - - 61,9 50,8 - - 0,6 0,9
2.0G SO 60,4 49,0 - - 61,0 49,9 - - 0,6 0,9
3.0G SO 59,5 48,1 - - 60,1 49,0 - - 0,6 0,9
4.0G SO 58,6 47,2 - - 59,3 48,2 - - 0,7 1,0

10 02 Friedrichstralle 1 Mi IGW T/ N: 64 /54 dB(A)
EG S 59,3 46,6 - - 59,9 48,2 - - 0,6 1,6
1.0G S 58,5 46,1 - - 59,7 48,0 - - 1,2 1,9
2.0G S 57,8 45,6 - - 59,2 47,6 - - 1,4 2,0
3.0G S 57,3 45,3 - - 58,7 47,2 - - 1,4 1,9

10 03 Friedrichstrafte 1/1 M IGW T/ N: 64 /54 dB(A)
EG S 50,7 37,4 - - 52,8 40,7 - - 2,1 3,3
1.0G S 51,1 37,8 - - 53,3 41,2 - - 2,2 34
2.0G S 50,9 37,7 - - 53,4 41,3 - - 2,5 3,6
3.0G S 50,7 37,6 - - 53,2 41,1 - - 2,5 3,5
4.0G S 50,6 37,7 - - 53,1 41,0 - - 2,5 3,3

10 04 HofstralRe 5 M IGW T/ N: 64 /54 dB(A)
EG SW 48,7 35,8 - - 50,3 38,4 - - 1,6 2,6
1.0G SW 49,2 36,2 - - 50,9 39,0 - - 1,7 2,8
2.0G SW 49,2 36,4 - - 51,0 39,1 - - 1,8 2,7
3.0G SW 49,1 36,3 - - 50,9 39,0 - - 1,8 2,7
4.0G SW 49,0 36,3 - - 50,8 38,9 - - 1,8 2,6
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(HEINE + JUDX Schalltechnische Untersuchung Anlage A12
) Bebauungplan "Irma" Bad Durrheim

/ - Rechenlaufinformation, anlagenbezogene Schallquellen-

Projektbeschreil
Projekttitel: Bebauungplan "lrma" Bad Dirrheim
Projekt Nr.: 2432

Projektbearbeiter: RR

Auftraggeber: Stadt Bad Dirrheim

Beschreibung:

Rechenlaufparaneter
Reflexionsordnung 3
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zulassige Toleranz (fir einzelne Quelle): 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus Strallenoberflachen erzeugen: Nein
Richtlinien:

Gewerbe: ISO 9613-2: 1996

Luftabsorption: ISO 9613-1

regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fiir Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0dB /25,0 dB
Seitenbeugung: Veraltete Methode (seitliche Pfade auch um Gelande)
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fur die Einfigedampfung

Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0 °C

Meteo. Korr. C0(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet fir Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren:  Nein
Beugungsparameter: C2=20,0
Zerlegungsparameter:

Faktor Abstand / Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] Tm
Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0dB
Max. lterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelande: ISO 9613-2
Parkplatze: ISO 9613-2: 1996
Emissionsberechnung nach: Parkplatzlarmstudie 2007
Luftabsorption: ISO 9613-1

regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fiir Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Seitenbeugung: Veraltete Methode (seitliche Pfade auch um Gelande)
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fiir die Einfigedampfung

Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0 °C

Meteo. Korr. C0(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet fur Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren:  Nein
Beugungsparameter: C2=20,0
Zerlegungsparameter:
Faktor Abstand / Durchmesser 8
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(HEINE + JUDX Schalltechnische Untersuchung Anlage A13
) Bebauungplan "Irma" Bad Durrheim

/ - Rechenlaufinformation, anlagenbezogene Schallquellen-
Minimale Distanz [m] Tm
Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0dB
Max. Iterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelande: ISO 9613-2
Bewertung: TA-Larm 1998/2017 - Werktag
Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdriickt
Geonretriedaten
Situation 16 Irma alles.sit 04.02.2019 11:08:00
- enthalt:
FO01 Rechengebiet.geo 04.02.2019 11:07:58
1001 StralRe Gewerbe.geo  04.02.2019 13:30:32
1002 Bplan.geo 04.02.2019 13:30:32
Q001 P Wohnen.geo 04.02.2019 11:07:58
Q006 Anlieferung Gewerbe.geo 04.02.2019 11:07:58
Q007 Terrasse.geo 04.02.2019 11:07:58
Q010 TGs.geo 04.02.2019 11:07:58
R001 Gebaude.geo 04.02.2019 11:07:58
R002 Irma Gebaude.geo 04.02.2019 11:07:58
RDGM1001.dgm 01.02.2019 12:08:42
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Schalltechnische Untersuchung
Bebauungplan "Irma" Bad Durrheim
- Liste der Schallquellen, anlagenbezogene Schallquellen -

Anlage A14

Legende

Name
Quelltyp
| oder S

Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Schallleistungspegel pro Anlage
Schallleistungspegel pro m, m?
Zuschlag fur Impulshaltigkeit
Zuschlag fir Tonhaltigkeit
Spitzenpegel

Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A15

’ ) Bebauungplan "Irma" Bad Diirrheim
:\\“__ g _--“./;'

- Liste der Schallquellen, anlagenbezogene Schallquellen -

Name Quelltyp | oder S Lw L'w Kl KT LwMax 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz
m,m? dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Anlieferung Flache 237 90,7 66,9 0,0 0,0 100,0 72,6 81,2 84,8 84,9 83,2 82,0 75,9 68,1
Fahrweg Anlieferung Linie 36 78,5 63,0 0,0 0,0 58,9 61,9 67,9 70,9 74,9 71,9 65,9 57,9
P Wohnen Hofgasse 1 Parkplatz 24 70,0 56,2 0,0 0,0 97,5 53,4 65,0 57,5 62,0 62,1 62,5 59,8 53,6
P Wohnen Hofgasse 2 Parkplatz 23 70,0 56,4 0,0 0,0 97,5 53,4 65,0 57,5 62,0 62,1 62,5 59,8 53,6
P Wohnen Mitte 1 Parkplatz 13 67,0 55,8 0,0 0,0 97,5 50,3 61,9 54,4 58,9 59,0 59,4 56,7 50,5
P Wohnen Mitte 2 Parkplatz 15 67,0 55,3 0,0 0,0 97,5 50,3 61,9 54,4 58,9 59,0 59,4 56,7 50,5
P Wohnen Nord Parkplatz 68 73,0 54,7 0,0 0,0 97,5 56,4 68,0 60,5 65,0 65,1 65,5 62,8 56,6
Terrasse Flache 251 84,0 60,0 3,2 0,0 86,0 42,4 46,6 59,2 79,1 80,8 76,2 67,9 50,9
Tiefgaragentor A Flache 11 68,8 58,2 0,0 0,0 97,5 51,1 51,1 56,0 60,1 63,5 64,2 59,4 49,2
Tiefgaragentor B Flache 11 67,4 56,9 0,0 0,0 97,5 49,7 49,7 54,6 58,7 62,1 62,8 58,0 47,8
Zufahrt TG A Linie 10 57,6 47,5 0,0 0,0 42,5 46,5 48,5 50,5 52,5 50,5 45,5 37,5
Zufahrt TG B Linie 12 58,3 47,5 0,0 0,0 43,2 47,2 49,2 51,2 53,2 51,2 46,2 38,2
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HEINE + JUD “\\

Schalltechnische Untersuchung
Bebauungplan "Irma" Bad Durrheim
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, anlagenbezogene Schallquellen -

Anlage A16

Legende

Schallquelle
Li
R'w

dLrefl

Ls
dLw(LrT)
dLw(LrN)
ZR(LrT)
LT

LrN

Name der Schallquelle

Innenpegel

Bewertetes Schallddmm-Maf
Schallleistungspegel pro Anlage
Schallleistungspegel pro m, m?

GroRe der Quelle (Lange oder Flache)

Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Zuschlag fiir Impulshaltigkeit

Zuschlag fur Tonhaltigkeit

Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung

Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
Pegelerhdhung durch Reflexionen
Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
Korrektur Betriebszeiten

Korrektur Betriebszeiten

Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Beurteilungspegel Tag

Beurteilungspegel Nacht

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A17

) Bebauungplan "Irma" Bad Dirrheim

X _/" - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, anlagenbezogene Schallquellen -
Schallquelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | m,m2 m dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort 10 1 Wohnkreuz Park 1 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 33,1dB(A) LrN 25,2 dB(A)
Anlieferung 90,7 66,9 237 89 0,0 0,0 0 -50,0 1,6 -6,5 -0,3 2,8 38,2 -7,3 0,0 30,9
Fahrweg Anlieferung 78,5 63,0 36 89 0,0 0,0 0 -50,0 1,8 -8,1 -0,5 5,6 27,4 -7,3 0,0 20,1
Terrasse 84,0 60,0 251 68 3,2 0,0 0 -47,7 2,3 -18,2 -0,2 0,3 20,5 -1,6 0,0 22,1
Tiefgaragentor A 61,2 0 68,8 58,2 11 78 0,0 0,0 3 -48,9 23 -0,3 -0,7 0,1 24,3 0,0 -2,2 0,0 24,3 22,1
Tiefgaragentor B 59,9 0 67,4 56,9 11 102 0,0 0,0 3 -51,1 2,2 -0,7 -1,0 1.8 21,5 0,0 -2,2 0,0 21,5 19,3
Zufahrt TG A 57,6 47,5 10 77 0,0 0,0 0 -48,8 1,6 -6,8 -0,4 2,2 54 8,5 6,3 0,0 13,9 11,7
Zufahrt TG B 58,3 47,5 12 101 0,0 0,0 0 -51,1 2,0 -10,3 -0,5 7,8 6,3 54 3,2 0,0 11,7 9,5
P Wohnen Hofgasse 1 70,0 56,2 24 114 0,0 0,0 0 -52,2 2,3 -17,3 -0,2 7,3 10,0 -8,2 -10,5 0,0 1,8 -0,4
P Wohnen Hofgasse 2 70,0 56,4 23 122 0,0 0,0 0 -52,7 24 -21,7 -0,4 3,0 0,7 -8,2 -10,5 0,0 -7,6 -9,8
P Wohnen Mitte 1 67,0 55,8 13 83 0,0 0,0 0 -49,4 1,8 -3,7 -0,9 1,6 16,4 -8,2 -10,5 0,0 8,2 6,0
P Wohnen Mitte 2 67,0 55,3 15 96 0,0 0,0 0 -50,7 2,0 -3,2 -0,9 2,5 16,8 -8,2 -10,5 0,0 8,5 6,3
P Wohnen Nord 73,0 54,7 68 65 0,0 0,0 0 -47,3 1,9 -1,7 -0,6 23 27,6 -8,2 -10,5 0,0 19,4 17,2
Immissionsort 10 1 Wohnkreuz Park 1 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 34,2 dB(A) LrN 25,6 dB(A)
Anlieferung 90,7 66,9 237 89 0,0 0,0 0 -50,0 1,3 -4,7 -0,4 2,7 39,6 -7,3 0,0 32,3
Fahrweg Anlieferung 78,5 63,0 36 89 0,0 0,0 0 -50,0 1,6 -6,7 -0,4 55 28,4 -7,3 0,0 21,2
Terrasse 84,0 60,0 251 68 3,2 0,0 0 -47,7 2,4 -18,2 -0,2 0,3 20,6 -1,6 0,0 22,2
Tiefgaragentor A 61,2 0 68,8 58,2 11 78 0,0 0,0 3 -48,9 2,4 -0,1 -0,7 0,1 24,6 0,0 -2,2 0,0 24,6 22,4
Tiefgaragentor B 59,9 0 67,4 56,9 11 102 0,0 0,0 3 -51,2 2,2 -0,4 -0,9 1,6 21,7 0,0 -2,2 0,0 21,7 19,5
Zufahrt TG A 57,6 47,5 10 78 0,0 0,0 0 -48,8 1,6 -4,8 -0,5 1,7 6,9 8,5 6,3 0,0 15,4 13,2
Zufahrt TG B 58,3 47,5 12 101 0,0 0,0 0 -51,1 1,5 -9,9 -0,5 8,0 6,5 5,4 3,2 0,0 11,8 9,6
P Wohnen Hofgasse 1 70,0 56,2 24 115 0,0 0,0 0 -52,2 1,7 -17,3 -0,2 7,6 9,6 -8,2 -10,5 0,0 1,3 -0,9
P Wohnen Hofgasse 2 70,0 56,4 23 122 0,0 0,0 0 -52,7 1,7 -21,7 -0,4 3,3 0,2 -8,2 -10,5 0,0 -8,1 -10,3
P Wohnen Mitte 1 67,0 55,8 13 83 0,0 0,0 0 -49,4 1.8 -1,5 -0,8 1.8 18,9 -8,2 -10,5 0,0 10,7 8,4
P Wohnen Mitte 2 67,0 55,3 15 97 0,0 0,0 0 -50,7 1,8 -2,4 -0,8 2,2 171 -8,2 -10,5 0,0 8,9 6,7
P Wohnen Nord 73,0 54,7 68 65 0,0 0,0 0 -47,3 1,9 -1,1 -0,6 24 28,3 -8,2 -10,5 0,0 20,0 17,8
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A18

) Bebauungplan "Irma" Bad Dirrheim

X _/" - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, anlagenbezogene Schallquellen -
Schallquelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | m,m2 m dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort 10 1 Wohnkreuz Park 1 SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 34,9 dB(A) LrN 25,8 dB(A)
Anlieferung 90,7 66,9 237 90 0,0 0,0 0 -50,0 1,3 -3,8 -0,4 2,8 40,6 -7,3 0,0 33,4
Fahrweg Anlieferung 78,5 63,0 36 90 0,0 0,0 0 -50,0 1,6 -6,6 -0,4 6,1 29,2 -7,3 0,0 21,9
Terrasse 84,0 60,0 251 69 3,2 0,0 0 -47,7 2,4 -18,2 -0,2 0,2 20,5 -1,6 0,0 22,1
Tiefgaragentor A 61,2 0 68,8 58,2 11 79 0,0 0,0 3 -48,9 2,4 0,0 -0,7 0,1 24,6 0,0 -2,2 0,0 24,6 22,4
Tiefgaragentor B 59,9 0 67,4 56,9 11 102 0,0 0,0 3 -51,2 2,2 -0,3 -0,9 1,6 21,8 0,0 -2,2 0,0 21,8 19,6
Zufahrt TG A 57,6 47,5 10 78 0,0 0,0 0 -48,8 1,7 -4,4 -0,6 2,1 7,6 8,5 6,3 0,0 16,1 13,8
Zufahrt TG B 58,3 47,5 12 102 0,0 0,0 0 -51,1 1,6 -6,5 -0,5 57 7,5 54 3,2 0,0 12,8 10,6
P Wohnen Hofgasse 1 70,0 56,2 24 115 0,0 0,0 0 -52,2 1,8 -16,8 -0,2 7,3 9,9 -8,2 -10,5 0,0 1,7 -0,6
P Wohnen Hofgasse 2 70,0 56,4 23 122 0,0 0,0 0 -52,7 1,8 -21,6 -0,4 41 1,2 -8,2 -10,5 0,0 -7 -9,3
P Wohnen Mitte 1 67,0 55,8 13 84 0,0 0,0 0 -49,4 1,9 -1,0 -0,7 2,0 19,7 -8,2 -10,5 0,0 11,5 9,3
P Wohnen Mitte 2 67,0 55,3 15 97 0,0 0,0 0 -50,7 1,9 -2,0 -0,7 2,1 17,5 -8,2 -10,5 0,0 9,3 71
P Wohnen Nord 73,0 54,7 68 66 0,0 0,0 0 -47,3 2,0 -0,8 -0,6 23 28,6 -8,2 -10,5 0,0 20,3 18,1
Immissionsort 10 1 Wohnkreuz Park 1 SW 3.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 35,3 dB(A) LrN 25,9 dB(A)
Anlieferung 90,7 66,9 237 90 0,0 0,0 0 -50,1 1,4 -3,2 -0,3 2,7 41,2 -7,3 0,0 33,9
Fahrweg Anlieferung 78,5 63,0 36 90 0,0 0,0 0 -50,1 1,6 -6,1 -0,4 5,9 29,4 -7,3 0,0 22,2
Terrasse 84,0 60,0 251 69 3,2 0,0 0 -47.,8 2,4 -18,1 -0,2 0,3 20,6 -1,6 0,0 22,1
Tiefgaragentor A 61,2 0 68,8 58,2 11 79 0,0 0,0 3 -48,9 2,4 0,0 -0,7 0,1 24,6 0,0 -2,2 0,0 24,6 22,4
Tiefgaragentor B 59,9 0 67,4 56,9 11 102 0,0 0,0 3 -51,2 2,2 -0,2 -0,9 1,6 21,8 0,0 -2,2 0,0 21,8 19,6
Zufahrt TG A 57,6 47,5 10 78 0,0 0,0 0 -48,9 1,7 -3,5 -0,6 23 8,6 8,5 6,3 0,0 171 14,9
Zufahrt TG B 58,3 47,5 12 102 0,0 0,0 0 -51,2 1,6 -5,7 -0,5 5,5 8,1 5,4 3,2 0,0 13,4 11,2
P Wohnen Hofgasse 1 70,0 56,2 24 115 0,0 0,0 0 -52,2 1,9 -16,7 -0,2 6,3 9,0 -8,2 -10,5 0,0 0,8 -1,4
P Wohnen Hofgasse 2 70,0 56,4 23 123 0,0 0,0 0 -52,8 1,9 -21,5 -0,4 7,4 4,6 -8,2 -10,5 0,0 -3,6 -5,8
P Wohnen Mitte 1 67,0 55,8 13 84 0,0 0,0 0 -49,5 2,0 -0,6 -0,7 1.8 20,1 -8,2 -10,5 0,0 11,8 9,6
P Wohnen Mitte 2 67,0 55,3 15 97 0,0 0,0 0 -50,7 1,9 -1,5 -0,6 1,9 18,0 -8,2 -10,5 0,0 9,8 7,5
P Wohnen Nord 73,0 54,7 68 66 0,0 0,0 0 -47.,4 2,0 -0,7 -0,6 23 28,6 -8,2 -10,5 0,0 20,4 18,2

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 8.1




Schalltechnische Untersuchung Anlage A19

) Bebauungplan "Irma" Bad Dirrheim

X _/" - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, anlagenbezogene Schallquellen -
Schallquelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | m,m2 m dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort 10 1 Wohnkreuz Park 1 SW 4.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 35,5dB(A) LrN 26,1 dB(A)
Anlieferung 90,7 66,9 237 91 0,0 0,0 0 -50,1 1,4 -2,8 -0,3 2,5 41,3 -7,3 0,0 34,1
Fahrweg Anlieferung 78,5 63,0 36 90 0,0 0,0 0 -50,1 1,6 -5,5 -0,4 5,4 29,4 -7,3 0,0 22,2
Terrasse 84,0 60,0 251 69 3,2 0,0 0 -47,8 2,4 -18,1 -0,2 0,4 20,6 -1,6 0,0 22,2
Tiefgaragentor A 61,2 0 68,8 58,2 11 79 0,0 0,0 3 -49,0 2,4 0,0 -0,7 0,2 24,7 0,0 -2,2 0,0 24,7 22,5
Tiefgaragentor B 59,9 0 67,4 56,9 11 103 0,0 0,0 3 -51,2 2,2 -0,2 -0,9 1,6 21,8 0,0 -2,2 0,0 21,8 19,6
Zufahrt TG A 57,6 47,5 10 79 0,0 0,0 0 -48,9 1,7 -2,6 -0,6 24 9,5 8,5 6,3 0,0 18,0 15,8
Zufahrt TG B 58,3 47,5 12 102 0,0 0,0 0 -51,2 1,6 -4,6 -0,5 5,0 8,6 54 3,2 0,0 13,9 11,7
P Wohnen Hofgasse 1 70,0 56,2 24 116 0,0 0,0 0 -52,2 1,9 -16,6 -0,2 8,5 11,4 -8,2 -10,5 0,0 3,2 0,9
P Wohnen Hofgasse 2 70,0 56,4 23 123 0,0 0,0 0 -52,8 1,9 -21,4 -0,4 11,3 8,6 -8,2 -10,5 0,0 0,3 -1,9
P Wohnen Mitte 1 67,0 55,8 13 85 0,0 0,0 0 -49,5 2,0 -0,2 -0,6 1,7 20,3 -8,2 -10,5 0,0 12,1 9,9
P Wohnen Mitte 2 67,0 55,3 15 98 0,0 0,0 0 -50,8 1,9 -1,3 -0,6 1,7 18,0 -8,2 -10,5 0,0 9,8 7,6
P Wohnen Nord 73,0 54,7 68 67 0,0 0,0 0 -47,5 2,0 -0,5 -0,5 2,1 28,6 -8,2 -10,5 0,0 20,4 18,2
Immissionsort 10 02 FriedrichstraRe 1 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 32,6 dB(A) LrN 24,7 dB(A)
Anlieferung 90,7 66,9 237 59 0,0 0,0 0 -46,4 1,3 -19,8 -0,1 11,5 37,1 -7,3 0,0 29,9
Fahrweg Anlieferung 78,5 63,0 36 58 0,0 0,0 0 -46,2 1,7 -16,4 -0,3 9,1 26,4 -7,3 0,0 19,1
Terrasse 84,0 60,0 251 46 3,2 0,0 0 -44.3 2,4 -24,3 -0,2 53 22,8 -1,6 0,0 24,4
Tiefgaragentor A 61,2 0 68,8 58,2 11 48 0,0 0,0 3 -447 2,3 -5,3 -0,4 0,1 23,9 0,0 -2,2 0,0 23,9 21,7
Tiefgaragentor B 59,9 0 67,4 56,9 11 72 0,0 0,0 3 -48,1 2,2 -9,8 -0,4 3,0 17,3 0,0 -2,2 0,0 17,3 15,1
Zufahrt TG A 57,6 47,5 10 47 0,0 0,0 0 -44.,5 1,7 -23,3 -0,2 13,7 51 8,5 6,3 0,0 13,6 11,4
Zufahrt TG B 58,3 47,5 12 71 0,0 0,0 0 -48,0 1,6 -23,2 -0,3 14,3 2,7 5,4 3,2 0,0 8,1 5,9
P Wohnen Hofgasse 1 70,0 56,2 24 85 0,0 0,0 0 -49,6 1,8 -23,2 -0,4 2,9 1,6 -8,2 -10,5 0,0 -6,6 -8,9
P Wohnen Hofgasse 2 70,0 56,4 23 94 0,0 0,0 0 -50,4 2,0 -21,7 -0,3 3,2 2,7 -8,2 -10,5 0,0 -5,5 -7,7
P Wohnen Mitte 1 67,0 55,8 13 53 0,0 0,0 0 -45,5 1,9 -21,0 -0,2 11,3 13,6 -8,2 -10,5 0,0 54 3,1
P Wohnen Mitte 2 67,0 55,3 15 66 0,0 0,0 0 -47.,4 1,9 -8,5 -0,1 23 15,2 -8,2 -10,5 0,0 6,9 4,7
P Wohnen Nord 73,0 54,7 68 35 0,0 0,0 0 -41,9 2,0 -5,2 -0,3 24 30,2 -8,2 -10,5 0,0 21,9 19,7

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 8.1




Schalltechnische Untersuchung Anlage A20

) Bebauungplan "Irma" Bad Dirrheim

X _/" - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, anlagenbezogene Schallquellen -
Schallquelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) dB | dB(A) | dB(A) | mm2 m dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort 10 02 Friedrichstrale 1 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 35,8 dB(A) LrN 25,9 dB(A)
Anlieferung 90,7 66,9 237 59 0,0 0,0 0 -46.,4 1,5 -9,4 -0,1 4,9 41,2 -7,3 0,0 33,9
Fahrweg Anlieferung 785 | 63,0 36 58 0,0 0,0 o | 463 | 1,7 | 114 | 02 76 | 299 7,3 0,0 22,6
Terrasse 840 | 600 | 251 46 3.2 0,0 0 | 443 | 24 | 235 | -02 72 | 256 -1,6 0,0 27,1
Tiefgaragentor A 61,2 0 68,8 58,2 11 49 0,0 0,0 3 -44.7 24 -5,3 -0,4 0,2 24,0 0,0 -2,2 0,0 24,0 21,8
Tiefgaragentor B 59,9 0 67,4 56,9 11 72 0,0 0,0 3 -48,1 23 -9,8 -0,4 4,8 19,1 0,0 -2,2 0,0 19,1 16,9
Zufahrt TG A 57,6 47,5 10 47 0,0 0,0 0 -44.5 1,8 -12,4 -0,1 6,3 8,7 8,5 6,3 0,0 17,2 15,0
Zufahrt TG B 58,3 47,5 12 71 0,0 0,0 0 -48,0 1,7 -13,8 -0,2 7,0 50 5,4 3,2 0,0 10,3 8,1
P Wohnen Hofgasse 1 70,0 56,2 24 85 0,0 0,0 0 -49,6 1,8 -23,2 -0,4 3.1 1,8 -8,2 -10,5 0,0 -6,4 -8,7
P Wohnen Hofgasse 2 70,0 56,4 23 94 0,0 0,0 0 -50,4 1,8 -21,7 -0,3 3,0 2,3 -8,2 -10,5 0,0 -5,9 -8,2
P Wohnen Mitte 1 67,0 | 558 13 53 0,0 0,0 o | 455 | 19 | 74 | 02 30 | 189 -8,2 -10,5 0,0 10,7 | 85
P Wohnen Mitte 2 67,0 | 553 15 66 0,0 0,0 o | 474 | 18 | 85 | -02 39 | 167 -8,2 -10,5 0,0 8,5 6,3
P Wohnen Nord 73,0 54,7 68 35 0,0 0,0 0 -41,9 2,0 -3,9 -0,2 2,8 31,8 -8,2 -10,5 0,0 23,6 21,3
Immissionsort |0 02 FriedrichstraBe 1  SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 36,8 dB(A) LrN 26,3 dB(A)
Anlieferung 90,7 66,9 237 59 0,0 0,0 0 -46,4 1,5 -9,3 -0,1 6,1 42,5 -7,3 0,0 35,2
Fahrweg Anlieferung 78,5 63,0 36 58 0,0 0,0 0 -46,3 1,8 -11,4 -0,2 9,0 31,3 -7,3 0,0 241
Terrasse 84,0 60,0 251 46 3,2 0,0 0 -44.3 24 -23,5 -0,2 7,5 25,9 -1,6 0,0 27,5
Tiefgaragentor A 61,2 0 68,8 58,2 11 49 0,0 0,0 3 -44.8 24 -5,3 -0,4 0,2 23,9 0,0 -2,2 0,0 23,9 21,7
Tiefgaragentor B 59,9 0 67,4 56,9 11 72 0,0 0,0 3 -48,1 2,3 -9,8 -0,4 4,7 19,1 0,0 -2,2 0,0 19,1 16,9
Zufahrt TG A 57,6 47,5 10 48 0,0 0,0 0 -44.6 1,8 -7,9 -0,2 4,7 11,4 8,5 6,3 0,0 19,9 17,7
Zufahrt TG B 583 | 47,5 12 71 0,0 0,0 o | 480 | 17 | -104 | 02 55 6,8 54 3.2 0,0 122 | 10,0
P Wohnen Hofgasse 1 700 | 562 24 85 0,0 0,0 o | 496 | 19 | 230 | -04 3,0 2,0 -8,2 -10,5 0,0 63 | -85
P Wohnen Hofgasse 2 70,0 56,4 23 94 0,0 0,0 0 -50,5 1,9 -21,6 -0,3 3,1 2,6 -8,2 -10,5 0,0 -5,6 -7,9
P Wohnen Mitte 1 67,0 55,8 13 53 0,0 0,0 0 -45,5 2,0 -7,2 -0,2 3,5 19,6 -8,2 -10,5 0,0 11,3 9,1
P Wohnen Mitte 2 67,0 55,3 15 67 0,0 0,0 0 -47,5 1,9 -8,3 -0,1 4,0 17,0 -8,2 -10,5 0,0 8,7 6,5
P Wohnen Nord 73,0 54,7 68 36 0,0 0,0 0 -42,0 21 -3,6 -0,2 3,0 32,2 -8,2 -10,5 0,0 24,0 21,7

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A21

) Bebauungplan "Irma" Bad Dirrheim

X _/" - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, anlagenbezogene Schallquellen -
Schallquelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) dB | dB(A) | dB(A) | mm2 m dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort 10 02 Friedrichstrale 1 SW 3.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 37,3 dB(A) LrN 26,5 dB(A)
Anlieferung 90,7 66,9 237 60 0,0 0,0 0 -46,5 1,5 -9,1 -0,1 6,4 43,0 -7,3 0,0 35,7
Fahrweg Anlieferung 785 | 63,0 36 59 0,0 0,0 o | 464 | 18 | 112 | 02 93 | 31,7 7,3 0,0 24,4
Terrasse 840 | 600 | 251 47 3.2 0,0 0 | 444 | 24 | 235 | -02 76 | 259 -1,6 0,0 27,5
Tiefgaragentor A 61,2 0 68,8 58,2 11 49 0,0 0,0 3 -44.8 24 -5,2 -0,4 0,2 23,9 0,0 -2,2 0,0 23,9 21,7
Tiefgaragentor B 59,9 0 67,4 56,9 11 72 0,0 0,0 3 -48,2 23 -9,7 -0,4 4,7 19,1 0,0 -2,2 0,0 19,1 16,9
Zufahrt TG A 57,6 47,5 10 48 0,0 0,0 0 -44.7 1,8 -7,8 -0,2 5,6 12,5 8,5 6,3 0,0 20,9 18,7
Zufahrt TG B 58,3 47,5 12 72 0,0 0,0 0 -48,1 1,7 -10,2 -0,2 5,8 7,4 5,4 3,2 0,0 12,8 10,6
P Wohnen Hofgasse 1 70,0 56,2 24 85 0,0 0,0 0 -49,6 2,0 -22,6 -0,3 29 2,3 -8,2 -10,5 0,0 -6,0 -8,2
P Wohnen Hofgasse 2 70,0 56,4 23 94 0,0 0,0 0 -50,5 1,9 -21,5 -0,3 3,2 2,8 -8,2 -10,5 0,0 -5,4 -7,6
P Wohnen Mitte 1 67,0 | 558 13 54 0,0 0,0 o | 456 | 20 | -70 | -01 40 | 202 -8,2 -10,5 0,0 120 | 98
P Wohnen Mitte 2 67,0 | 553 15 67 0,0 0,0 o | 475 | 20 | 80 | -01 38 | 17,1 -8,2 -10,5 0,0 8,9 6,6
P Wohnen Nord 73,0 54,7 68 36 0,0 0,0 0 -42,2 21 -3,5 -0,2 3,1 32,3 -8,2 -10,5 0,0 241 21,9
Immissionsort 10 03 FriedrichstraRe 1/1 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 44,1 dB(A) LrN 33,6 dB(A)
Anlieferung 90,7 66,9 237 43 0,0 0,0 0 -43,6 1,5 -0,4 -0,2 2,2 50,2 -7,3 0,0 42,9
Fahrweg Anlieferung 78,5 63,0 36 42 0,0 0,0 0 -43,4 1,8 -0,5 -0,3 2,4 38,7 -7,3 0,0 31,4
Terrasse 84,0 60,0 251 52 3,2 0,0 0 -45,2 24 -24,2 -0,2 11,3 28,0 -1,6 0,0 29,5
Tiefgaragentor A 61,2 0 68,8 58,2 11 37 0,0 0,0 3 -42,4 24 -0,1 -0,3 1,6 32,9 0,0 -2,2 0,0 32,9 30,7
Tiefgaragentor B 59,9 0 67,4 56,9 11 56 0,0 0,0 3 -46,0 2,2 -0,5 -0,5 1,9 27,5 0,0 -2,2 0,0 27,5 25,3
Zufahrt TG A 57,6 47,5 10 34 0,0 0,0 0 -41,6 1,9 -2,6 -0,3 21 17,2 8,5 6,3 0,0 25,7 23,5
Zufahrt TG B 58,3 47,5 12 54 0,0 0,0 0 -45,6 1,7 -4,7 -0,4 2,3 11,6 5,4 3,2 0,0 17,0 14,7
P Wohnen Hofgasse 1 700 | 562 24 71 0,0 0,0 o | 480 | 19 | -141 | 01 39 | 135 -8,2 -10,5 0,0 53 3,1
P Wohnen Hofgasse 2 70,0 56,4 23 85 0,0 0,0 0 -49,5 1,8 -20,2 -0,2 2,8 4,6 -8,2 -10,5 0,0 -3,6 -5,8
P Wohnen Mitte 1 67,0 55,8 13 39 0,0 0,0 0 -42,9 2,0 -0,8 -0,4 3,1 28,1 -8,2 -10,5 0,0 19,8 17,6
P Wohnen Mitte 2 67,0 55,3 15 50 0,0 0,0 0 -45,1 1,9 -0,4 -0,4 2,2 25,2 -8,2 -10,5 0,0 17,0 14,7
P Wohnen Nord 73,0 54,7 68 26 0,0 0,0 0 -39,3 21 -0,7 -0,2 2,2 37,0 -8,2 -10,5 0,0 28,8 26,6

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 8.1




Schalltechnische Untersuchung Anlage A22

) Bebauungplan "Irma" Bad Dirrheim

X _/" - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, anlagenbezogene Schallquellen -
Schallquelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) dB | dB(A) | dB(A) | mm2 m dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort 10 03 Friedrichstrale 1/1 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 44,6 dB(A) LrN 34,0 dB(A)
Anlieferung 90,7 66,9 237 43 0,0 0,0 0 -43,7 1,6 -0,2 -0,2 2,2 50,6 -7,3 0,0 43,3
Fahrweg Anlieferung 785 | 63,0 36 42 0,0 0,0 o | 434 | 19 | 04 | 03 27 | 39,0 7,3 0,0 31,7
Terrasse 840 | 600 | 251 52 3.2 0,0 0 | 452 | 24 | 242 | 02 | 145 | 312 -1,6 0,0 32,8
Tiefgaragentor A 61,2 0 68,8 58,2 11 38 0,0 0,0 3 -42,5 24 0,0 -0,3 1,5 32,9 0,0 -2,2 0,0 32,9 30,7
Tiefgaragentor B 59,9 0 67,4 56,9 11 56 0,0 0,0 3 -46,0 23 -0,3 -0,5 1,7 27,5 0,0 -2,2 0,0 27,5 25,3
Zufahrt TG A 57,6 47,5 10 34 0,0 0,0 0 -41,7 1,9 -0,9 -0,3 2,6 19,3 8,5 6,3 0,0 27,8 25,6
Zufahrt TG B 58,3 47,5 12 54 0,0 0,0 0 -45,7 1,8 -3,8 -0,5 25 12,6 5,4 3,2 0,0 18,0 15,7
P Wohnen Hofgasse 1 70,0 56,2 24 71 0,0 0,0 0 -48,1 1,8 -14,0 -0,1 3,9 13,6 -8,2 -10,5 0,0 53 3.1
P Wohnen Hofgasse 2 70,0 56,4 23 85 0,0 0,0 0 -49,6 1,8 -20,2 -0,2 3,4 52 -8,2 -10,5 0,0 -3,0 -5,2
P Wohnen Mitte 1 67,0 | 558 13 40 0,0 0,0 o | 430 | 20 00 | 03 29 | 286 -8,2 -10,5 0,0 204 | 182
P Wohnen Mitte 2 67,0 | 553 15 51 0,0 0,0 o | 451 | 19 00 | 04 18 | 252 -8,2 -10,5 0,0 17,0 | 14,7
P Wohnen Nord 73,0 54,7 68 27 0,0 0,0 0 -39,5 21 -0,1 -0,2 2,3 37,6 -8,2 -10,5 0,0 29,3 271
Immissionsort IO 03 FriedrichstraBe 1/1  SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 44,6 dB(A) LrN 34,1 dB(A)
Anlieferung 90,7 66,9 237 44 0,0 0,0 0 -43,8 1,7 -0,2 -0,2 2,3 50,5 -7,3 0,0 43,2
Fahrweg Anlieferung 78,5 63,0 36 43 0,0 0,0 0 -43,6 1,9 -0,4 -0,3 2,8 38,9 -7,3 0,0 31,6
Terrasse 84,0 60,0 251 52 3,2 0,0 0 -45,3 24 -24,2 -0,2 14,5 31,2 -1,6 0,0 32,8
Tiefgaragentor A 61,2 0 68,8 58,2 11 38 0,0 0,0 3 -42,6 24 0,0 -0,3 1,5 32,8 0,0 -2,2 0,0 32,8 30,6
Tiefgaragentor B 59,9 0 67,4 56,9 11 57 0,0 0,0 3 -46,1 2,3 -0,2 -0,5 1,7 27,6 0,0 -2,2 0,0 27,5 25,3
Zufahrt TG A 57,6 47,5 10 35 0,0 0,0 0 -41,8 1,9 -0,4 -0,2 29 19,9 8,5 6,3 0,0 28,4 26,2
Zufahrt TG B 583 | 47,5 12 55 0,0 0,0 o | 457 | 18 | 26 | -05 23 | 136 54 3.2 0,0 19,0 | 16,8
P Wohnen Hofgasse 1 700 | 562 24 72 0,0 0,0 o | 481 | 20 | -138 | -01 37 | 137 -8,2 -10,5 0,0 55 33
P Wohnen Hofgasse 2 70,0 56,4 23 85 0,0 0,0 0 -49,6 1,9 -20,0 -0,2 3,6 57 -8,2 -10,5 0,0 -2,5 -4,7
P Wohnen Mitte 1 67,0 55,8 13 40 0,0 0,0 0 -43,1 21 0,0 -0,3 3,0 28,6 -8,2 -10,5 0,0 20,4 18,2
P Wohnen Mitte 2 67,0 55,3 15 51 0,0 0,0 0 -45,2 2,0 0,0 -0,4 1,7 25,2 -8,2 -10,5 0,0 17,0 14,8
P Wohnen Nord 73,0 54,7 68 27 0,0 0,0 0 -39,7 2,2 0,0 -0,2 2,4 37,6 -8,2 -10,5 0,0 29,4 271

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A23

) Bebauungplan "Irma" Bad Dirrheim

X _/" - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, anlagenbezogene Schallquellen -
Schallquelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) dB | dB(A) | dB(A) | mm2 m dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort 10 03 Friedrichstrale 1/1 SW 3.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 44,5 dB(A) LrN 34,0 dB(A)
Anlieferung 90,7 66,9 237 44 0,0 0,0 0 -43,9 1,7 -0,2 -0,2 2,3 50,4 -7,3 0,0 43,1
Fahrweg Anlieferung 785 | 63,0 36 43 0,0 0,0 o | 437 | 19 | 04 | 03 28 | 388 7,3 0,0 31,5
Terrasse 840 | 600 | 251 52 3.2 0,0 0 | 453 | 24 | 242 | 02 | 145 | 312 -1,6 0,0 32,8
Tiefgaragentor A 61,2 0 68,8 58,2 11 39 0,0 0,0 3 -42,7 24 0,0 -0,4 1,6 32,6 0,0 -2,2 0,0 32,6 30,4
Tiefgaragentor B 59,9 0 67,4 56,9 11 57 0,0 0,0 3 -46,2 23 -0,1 -0,5 1,7 27,5 0,0 -2,2 0,0 27,5 25,3
Zufahrt TG A 57,6 47,5 10 36 0,0 0,0 0 -42,1 1,9 -0,2 -0,2 3,0 20,0 8,5 6,3 0,0 28,5 26,3
Zufahrt TG B 58,3 47,5 12 55 0,0 0,0 0 -45,8 1,8 -1,8 -0,4 2,2 14,3 5,4 3,2 0,0 19,6 17,4
P Wohnen Hofgasse 1 70,0 56,2 24 72 0,0 0,0 0 -48,1 2,0 -13,6 -0,1 3,6 13,8 -8,2 -10,5 0,0 5,6 3,4
P Wohnen Hofgasse 2 70,0 56,4 23 85 0,0 0,0 0 -49,6 2,0 -19,0 -0,2 2,7 59 -8,2 -10,5 0,0 -2,4 -4,6
P Wohnen Mitte 1 67,0 | 558 13 41 0,0 0,0 0 | 433 | 21 00 | 03 30 | 285 -8,2 -10,5 0,0 203 | 180
P Wohnen Mitte 2 67,0 | 553 15 52 0,0 0,0 o | 453 | 20 00 | 04 1,7 | 251 -8,2 -10,5 0,0 169 | 14,7
P Wohnen Nord 73,0 54,7 68 28 0,0 0,0 0 -40,0 2,2 0,0 -0,2 2,5 37,5 -8,2 -10,5 0,0 29,2 27,0
Immissionsort IO 03 FriedrichstraBe 1/1  SW 4.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 44,2 dB(A) LrN 33,9 dB(A)
Anlieferung 90,7 66,9 237 45 0,0 0,0 0 -44 1 1,7 -0,2 -0,2 21 50,1 -7,3 0,0 42,8
Fahrweg Anlieferung 78,5 63,0 36 44 0,0 0,0 0 -43,9 1,9 -0,4 -0,3 2,8 38,6 -7,3 0,0 31,3
Terrasse 84,0 60,0 251 52 3,2 0,0 0 -45,4 24 -24,2 -0,2 14,7 31,3 -1,6 0,0 32,9
Tiefgaragentor A 61,2 0 68,8 58,2 11 39 0,0 0,0 3 -42,9 24 0,0 -0,4 1,6 32,5 0,0 -2,2 0,0 32,5 30,3
Tiefgaragentor B 59,9 0 67,4 56,9 11 58 0,0 0,0 3 -46,3 2,3 0,0 -0,5 1,7 27,6 0,0 -2,2 0,0 27,5 25,3
Zufahrt TG A 57,6 47,5 10 37 0,0 0,0 0 -42,3 1,9 -0,1 -0,2 3.1 19,9 8,5 6,3 0,0 28,4 26,2
Zufahrt TG B 583 | 47,5 12 56 0,0 0,0 o | 459 | 18 | 14 | 04 22 | 14,6 54 3.2 0,0 199 | 17,7
P Wohnen Hofgasse 1 700 | 562 24 73 0,0 0,0 o | 482 | 20 | -134 | 01 36 | 139 -8,2 -10,5 0,0 57 34
P Wohnen Hofgasse 2 70,0 56,4 23 86 0,0 0,0 0 -49,7 2,0 -18,7 -0,2 1,9 53 -8,2 -10,5 0,0 -3,0 -5,2
P Wohnen Mitte 1 67,0 55,8 13 42 0,0 0,0 0 -43,4 21 0,0 -0,3 3,0 28,3 -8,2 -10,5 0,0 20,1 17,9
P Wohnen Mitte 2 67,0 55,3 15 52 0,0 0,0 0 -45,4 21 0,0 -0,4 1,8 25,0 -8,2 -10,5 0,0 16,8 14,6
P Wohnen Nord 73,0 54,7 68 29 0,0 0,0 0 -40,4 2,2 0,0 -0,2 2,7 37,3 -8,2 -10,5 0,0 29,1 26,8

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A24

) Bebauungplan "Irma" Bad Dirrheim

X _/" - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, anlagenbezogene Schallquellen -
Schallquelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) dB | dB(A) | dB(A) | mm2 m dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort 10 04 HofstraRe 5 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 49,5 dB(A) LrN 39,5 dB(A)
Anlieferung 90,7 66,9 237 22 0,0 0,0 0 -37,9 1,8 -0,1 -0,1 1,1 55,5 -7,3 0,0 48,2
Fahrweg Anlieferung 785 | 63,0 36 18 0,0 0,0 0 | 362 | 21 03 | -0,1 09 | 449 7,3 0,0 37,6
Terrasse 840 | 600 | 251 65 3.2 0,0 o | 472 | 23 | 176 | -03 94 | 306 -1,6 0,0 32,2
Tiefgaragentor A 61,2 0 68,8 58,2 11 37 0,0 0,0 3 -42,3 23 -0,1 -0,3 0,5 31,9 0,0 -2,2 0,0 31,9 29,7
Tiefgaragentor B 59,9 0 67,4 56,9 11 13 0,0 0,0 3 -33,1 23 -0,1 -0,1 0,0 39,4 0,0 -2,2 0,0 39,4 37,2
Zufahrt TG A 57,6 47,5 10 37 0,0 0,0 0 -42,3 1,8 -3,0 -0,2 1,8 15,8 8,5 6,3 0,0 24,2 22,0
Zufahrt TG B 58,3 47,5 12 13 0,0 0,0 0 -33,2 21 -0,6 -0,1 0,9 27,5 5,4 3,2 0,0 32,9 30,7
P Wohnen Hofgasse 1 70,0 56,2 24 15 0,0 0,0 0 -34,3 2,2 0,0 -0,1 1,4 39,2 -8,2 -10,5 0,0 30,9 28,7
P Wohnen Hofgasse 2 70,0 56,4 23 36 0,0 0,0 0 -42,1 2,0 0,0 -0,3 2,2 31,8 -8,2 -10,5 0,0 23,6 21,4
P Wohnen Mitte 1 67,0 | 558 13 31 0,0 0,0 o | 408 | 21 00 | 02 12 | 292 -8,2 -10,5 0,0 210 | 188
P Wohnen Mitte 2 67,0 | 553 15 17 0,0 0,0 0 | 357 | 22 00 | -01 15 | 349 -8,2 -10,5 0,0 266 | 244
P Wohnen Nord 73,0 54,7 68 48 0,0 0,0 0 -44.6 1,9 0,0 -0,4 0,9 30,9 -8,2 -10,5 0,0 22,6 20,4
Immissionsort IO 04 HofstraBe 5 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 49,2 dB(A) LrN 39,3 dB(A)
Anlieferung 90,7 66,9 237 23 0,0 0,0 0 -38,1 1,9 0,0 -0,1 0,7 55,0 -7,3 0,0 47,8
Fahrweg Anlieferung 78,5 63,0 36 19 0,0 0,0 0 -36,6 21 -0,3 -0,1 0,2 43,8 -7,3 0,0 36,6
Terrasse 84,0 60,0 251 65 3,2 0,0 0 -47,2 24 -7,7 -0,3 3.1 34,3 -1,6 0,0 35,9
Tiefgaragentor A 61,2 0 68,8 58,2 11 37 0,0 0,0 3 -42,3 24 0,0 -0,3 0,3 31,8 0,0 -2,2 0,0 31,8 29,6
Tiefgaragentor B 59,9 0 67,4 56,9 11 13 0,0 0,0 3 -33,4 2,4 0,0 -0,1 0,0 39,2 0,0 -2,2 0,0 39,2 37,0
Zufahrt TG A 57,6 47,5 10 37 0,0 0,0 0 -42,3 1,9 -1,9 -0,3 1,2 16,2 8,5 6,3 0,0 24,7 22,5
Zufahrt TG B 583 | 47,5 12 14 0,0 0,0 o |36 | 22 | 01 | 01 07 | 275 54 3.2 0,0 329 | 306
P Wohnen Hofgasse 1 700 | 562 24 15 0,0 0,0 0 | 347 | 22 00 | -01 13 | 387 -8,2 -10,5 0,0 304 | 282
P Wohnen Hofgasse 2 70,0 56,4 23 36 0,0 0,0 0 -42,2 2,0 0,0 -0,3 1,7 31,3 -8,2 -10,5 0,0 23,1 20,9
P Wohnen Mitte 1 67,0 55,8 13 31 0,0 0,0 0 -40,8 21 0,0 -0,3 0,8 28,7 -8,2 -10,5 0,0 20,5 18,3
P Wohnen Mitte 2 67,0 55,3 15 18 0,0 0,0 0 -35,9 2,2 0,0 -0,1 1,0 34,1 -8,2 -10,5 0,0 25,9 23,7
P Wohnen Nord 73,0 54,7 68 48 0,0 0,0 0 -44.7 1,9 0,0 -0,4 0,4 30,3 -8,2 -10,5 0,0 22,0 19,8

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A25

) Bebauungplan "Irma" Bad Dirrheim

X _/" - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, anlagenbezogene Schallquellen -
Schallquelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) dB | dB(A) | dB(A) | mm2 m dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort 10 04 HofstraRe 5 SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 48,8 dB(A) LrN 38,7 dB(A)
Anlieferung 90,7 66,9 237 24 0,0 0,0 0 -38,5 1,9 0,0 -0,1 0,5 54,6 -7,3 0,0 47,3
Fahrweg Anlieferung 785 | 63,0 36 20 0,0 0,0 0o | 371 | 21 02 | -0,1 03 | 435 7,3 0,0 36,2
Terrasse 840 | 600 | 251 65 3.2 0,0 o | 472 | 24 | 74 | 03 | 43 | 358 -1,6 0,0 37,4
Tiefgaragentor A 61,2 0 68,8 58,2 11 37 0,0 0,0 3 -42,3 24 0,0 -0,3 0,3 31,8 0,0 -2,2 0,0 31,8 29,6
Tiefgaragentor B 59,9 0 67,4 56,9 11 14 0,0 0,0 3 -34,1 24 0,0 -0,1 0,1 38,5 0,0 -2,2 0,0 38,5 36,3
Zufahrt TG A 57,6 47,5 10 37 0,0 0,0 0 -42,4 1,9 -0,7 -0,3 0,9 17,0 8,5 6,3 0,0 25,5 23,3
Zufahrt TG B 58,3 47,5 12 15 0,0 0,0 0 -34,4 2,2 0,0 -0,1 0,5 26,5 5,4 3,2 0,0 31,9 29,7
P Wohnen Hofgasse 1 70,0 56,2 24 17 0,0 0,0 0 -35,4 2,2 0,0 -0,1 1,2 37,9 -8,2 -10,5 0,0 29,7 27,5
P Wohnen Hofgasse 2 70,0 56,4 23 37 0,0 0,0 0 -42,3 2,1 0,0 -0,3 1,6 31,1 -8,2 -10,5 0,0 229 20,7
P Wohnen Mitte 1 67,0 | 558 13 32 0,0 0,0 o | 410 | 21 00 | 03 05 | 283 -8,2 -10,5 0,0 201 | 17,9
P Wohnen Mitte 2 67,0 | 553 15 19 0,0 0,0 0o | 364 | 22 00 | 02 05 | 332 -8,2 -10,5 0,0 249 | 227
P Wohnen Nord 73,0 54,7 68 48 0,0 0,0 0 -44.7 2,0 0,0 -0,4 0,4 30,4 -8,2 -10,5 0,0 221 19,9
Immissionsort IO 04 HofstraBe 5 SW 3.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 48,5dB(A) LrN 38,0 dB(A)
Anlieferung 90,7 66,9 237 25 0,0 0,0 0 -38,9 1,9 0,0 -0,1 0,6 54,3 -7,3 0,0 47,0
Fahrweg Anlieferung 78,5 63,0 36 22 0,0 0,0 0 -37,8 21 -0,2 -0,1 0,7 43,2 -7,3 0,0 35,9
Terrasse 84,0 60,0 251 65 3,2 0,0 0 -47,2 24 -7,4 -0,3 4,3 35,8 -1,6 0,0 37,4
Tiefgaragentor A 61,2 0 68,8 58,2 11 37 0,0 0,0 3 -42,5 24 0,0 -0,3 0,3 31,7 0,0 -2,2 0,0 31,7 29,5
Tiefgaragentor B 59,9 0 67,4 56,9 11 16 0,0 0,0 3 -34,9 2,4 0,0 -0,2 0,1 37,7 0,0 -2,2 0,0 37,7 35,5
Zufahrt TG A 57,6 47,5 10 38 0,0 0,0 0 -42,6 1,9 -0,4 -0,3 1,1 17,4 8,5 6,3 0,0 25,9 23,7
Zufahrt TG B 583 | 47,5 12 16 0,0 0,0 0 | 353 | 22 00 | -01 05 | 256 54 3.2 0,0 310 | 287
P Wohnen Hofgasse 1 700 | 562 24 18 0,0 0,0 0o | 362 | 23 00 | -01 08 | 368 -8,2 -10,5 0,0 285 | 263
P Wohnen Hofgasse 2 70,0 56,4 23 37 0,0 0,0 0 -42,4 21 0,0 -0,3 1,4 30,8 -8,2 -10,5 0,0 22,6 20,3
P Wohnen Mitte 1 67,0 55,8 13 32 0,0 0,0 0 -41,2 21 0,0 -0,3 1,0 28,7 -8,2 -10,5 0,0 20,5 18,3
P Wohnen Mitte 2 67,0 55,3 15 20 0,0 0,0 0 -36,9 2,2 0,0 -0,2 0,4 32,6 -8,2 -10,5 0,0 24,4 221
P Wohnen Nord 73,0 54,7 68 49 0,0 0,0 0 -44.8 21 0,0 -0,4 0,5 30,4 -8,2 -10,5 0,0 22,2 20,0

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A26

) Bebauungplan "Irma" Bad Dirrheim

X _/" - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, anlagenbezogene Schallquellen -
Schallquelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) dB | dB(A) | dB(A) | mm2 m dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort 10 04 HofstraRe 5 SW 4.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 48,0 dB(A) LrN 37,1 dB(A)
Anlieferung 90,7 66,9 237 26 0,0 0,0 0 -39,4 1,9 0,0 -0,1 0,8 53,9 -7,3 0,0 46,6
Fahrweg Anlieferung 785 | 63,0 36 24 0,0 0,0 0 | 385 | 21 02 | -0,2 08 | 426 7,3 0,0 353
Terrasse 840 | 600 | 251 65 3.2 0,0 o | 473 | 24 | 74 | 03 | 43 | 358 -1,6 0,0 37,4
Tiefgaragentor A 61,2 0 68,8 58,2 11 38 0,0 0,0 3 -42,6 24 0,0 -0,3 0,4 31,5 0,0 -2,2 0,0 31,5 29,3
Tiefgaragentor B 59,9 0 67,4 56,9 11 18 0,0 0,0 3 -35,9 24 0,0 -0,2 0,0 36,7 0,0 -2,2 0,0 36,7 34,5
Zufahrt TG A 57,6 47,5 10 39 0,0 0,0 0 -42,8 1,9 -0,2 -0,3 1,1 17,4 8,5 6,3 0,0 25,9 23,6
Zufahrt TG B 58,3 47,5 12 18 0,0 0,0 0 -36,2 2,2 0,0 -0,1 0,0 24,2 5,4 3,2 0,0 29,6 27,4
P Wohnen Hofgasse 1 70,0 56,2 24 20 0,0 0,0 0 -37,0 2,3 0,0 -0,2 0,5 35,6 -8,2 -10,5 0,0 27,3 251
P Wohnen Hofgasse 2 70,0 56,4 23 38 0,0 0,0 0 -42,6 2,1 0,0 -0,3 0,9 30,1 -8,2 -10,5 0,0 21,9 19,7
P Wohnen Mitte 1 67,0 | 558 13 33 0,0 0,0 0o | 414 | 21 00 | 03 1,1 28,6 -8,2 -10,5 0,0 203 | 181
P Wohnen Mitte 2 67,0 | 553 15 21 0,0 0,0 o | 376 | 22 00 | 02 04 | 31,9 -8,2 -10,5 0,0 236 | 214
P Wohnen Nord 73,0 54,7 68 49 0,0 0,0 0 -44,9 21 0,0 -0,4 0,6 30,4 -8,2 -10,5 0,0 22,2 20,0
Immissionsort IO 05 Gebdude B SW EG RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 47,4 dB(A) LrN 35,2 dB(A)
Anlieferung 90,7 66,9 237 16 0,0 0,0 0 -35,1 21 -4,4 -0,1 0,6 53,7 -7,3 0,0 46,4
Fahrweg Anlieferung 78,5 63,0 36 18 0,0 0,0 0 -36,0 21 -1,8 -0,1 0,6 43,2 -7,3 0,0 35,9
Terrasse 84,0 60,0 251 49 3,2 0,0 0 -44.8 24 -17,1 -0,2 4,2 28,4 -1,6 0,0 30,0
Tiefgaragentor A 61,2 0 68,8 58,2 11 24 0,0 0,0 3 -38,8 24 -11,2 -0,1 3,3 27,4 0,0 -2,2 0,0 27,4 25,2
Tiefgaragentor B 59,9 0 67,4 56,9 11 7 0,0 0,0 3 -27,5 2,4 -13,3 0,0 29 34,8 0,0 -2,2 0,0 34,8 32,6
Zufahrt TG A 57,6 47,5 10 26 0,0 0,0 0 -39,4 2,0 -3,1 -0,2 0,7 17,6 8,5 6,3 0,0 26,1 23,9
Zufahrt TG B 583 | 47,5 12 12 0,0 0,0 0o | 323 22 | 54 | -01 07 | 235 54 3.2 0,0 289 | 266
P Wohnen Hofgasse 1 700 | 562 24 13 0,0 0,0 0o | 334 | 22 | -199 | 00 | 129 | 318 -8,2 -10,5 0,0 236 | 214
P Wohnen Hofgasse 2 70,0 56,4 23 29 0,0 0,0 0 -40,2 21 -19,1 -0,1 14,4 27,0 -8,2 -10,5 0,0 18,8 16,6
P Wohnen Mitte 1 67,0 55,8 13 20 0,0 0,0 0 -37,2 2,2 -3,7 -0,3 0,8 28,8 -8,2 -10,5 0,0 20,6 18,4
P Wohnen Mitte 2 67,0 55,3 15 11 0,0 0,0 0 -31,5 23 -6,6 -0,1 0,8 31,9 -8,2 -10,5 0,0 23,7 21,5
P Wohnen Nord 73,0 54,7 68 37 0,0 0,0 0 -42,4 2,0 -3,8 -0,2 1,5 30,2 -8,2 -10,5 0,0 21,9 19,7

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 8.1




Schalltechnische Untersuchung Anlage A27

) Bebauungplan "Irma" Bad Dirrheim

X _/" - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, anlagenbezogene Schallquellen -
Schallquelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) dB | dB(A) | dB(A) | mm2 m dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort 10 05 Gebaude B SW 1.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 49,3 dB(A) LrN 35,7 dB(A)
Anlieferung 90,7 66,9 237 17 0,0 0,0 0 -35,8 2,1 -1,3 -0,1 0,3 55,9 -7,3 0,0 48,6
Fahrweg Anlieferung 785 | 63,0 36 19 0,0 0,0 0 | 365 | 21 00 | -01 04 | 443 7,3 0,0 37,0
Terrasse 840 | 600 | 251 49 3.2 0,0 o | 448 | 24 | 171 | 02 | 47 | 289 -1,6 0,0 30,5
Tiefgaragentor A 61,2 0 68,8 58,2 11 25 0,0 0,0 3 -38,9 24 -11,0 -0,1 3,5 27,7 0,0 -2,2 0,0 27,6 25,4
Tiefgaragentor B 59,9 0 67,4 56,9 11 9 0,0 0,0 3 -29,7 24 -11,5 0,0 29 34,4 0,0 -2,2 0,0 34,4 32,2
Zufahrt TG A 57,6 47,5 10 27 0,0 0,0 0 -39,7 2,0 -1,6 -0,2 0,4 18,6 8,5 6,3 0,0 271 249
Zufahrt TG B 58,3 47,5 12 13 0,0 0,0 0 -33,5 2,2 -2,0 -0,1 0,5 25,5 5,4 3,2 0,0 30,8 28,6
P Wohnen Hofgasse 1 70,0 56,2 24 14 0,0 0,0 0 -34,2 2,3 -17,6 0,0 11,8 32,3 -8,2 -10,5 0,0 24,0 21,8
P Wohnen Hofgasse 2 70,0 56,4 23 30 0,0 0,0 0 -40,4 2,1 -18,9 -0,1 14,8 27,5 -8,2 -10,5 0,0 19,2 17,0
P Wohnen Mitte 1 67,0 | 558 13 21 0,0 0,0 o | 375 | 22 | 07 | 02 03 | 31,0 -8,2 -10,5 0,0 228 | 206
P Wohnen Mitte 2 67,0 | 553 15 12 0,0 0,0 o | 327 | 23 | 26 | -01 05 | 344 -8,2 -10,5 0,0 26,1 | 239
P Wohnen Nord 73,0 54,7 68 37 0,0 0,0 0 -42,4 21 -2,2 -0,4 1,3 31,4 -8,2 -10,5 0,0 23,1 20,9
Immissionsort IO 05 Gebdude B SW 2.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 49,1 dB(A) LrN 35,5 dB(A)
Anlieferung 90,7 66,9 237 19 0,0 0,0 0 -36,6 21 -0,6 -0,1 0,3 55,8 -7,3 0,0 48,5
Fahrweg Anlieferung 78,5 63,0 36 20 0,0 0,0 0 -37,2 21 0,0 -0,1 0,5 43,8 -7,3 0,0 36,5
Terrasse 84,0 60,0 251 49 3,2 0,0 0 -44,9 24 -17,1 -0,2 4,7 28,9 -1,6 0,0 30,5
Tiefgaragentor A 61,2 0 68,8 58,2 11 26 0,0 0,0 3 -39,2 24 -10,7 -0,1 3,5 27,7 0,0 -2,2 0,0 27,6 25,4
Tiefgaragentor B 59,9 0 67,4 56,9 11 11 0,0 0,0 3 -31,7 2,4 -10,1 -0,1 3,2 34,0 0,0 -2,2 0,0 34,0 31,8
Zufahrt TG A 57,6 47,5 10 28 0,0 0,0 0 -40,0 2,0 -1,3 -0,2 0,6 18,8 8,5 6,3 0,0 27,2 25,0
Zufahrt TG B 583 | 47,5 12 15 0,0 0,0 o | 347 | 22 | 1,1 | 01 05 | 250 54 3.2 0,0 304 | 282
P Wohnen Hofgasse 1 700 | 562 24 16 0,0 0,0 o |32 ]| 23 | -160 | 00 | 11,0 | 320 -8,2 -10,5 0,0 238 | 216
P Wohnen Hofgasse 2 70,0 56,4 23 31 0,0 0,0 0 -40,7 2,2 -18,4 -0,1 14,8 27,7 -8,2 -10,5 0,0 19,5 17,3
P Wohnen Mitte 1 67,0 55,8 13 22 0,0 0,0 0 -38,0 2,2 -0,5 -0,2 0,3 30,9 -8,2 -10,5 0,0 22,7 20,4
P Wohnen Mitte 2 67,0 55,3 15 14 0,0 0,0 0 -33,9 23 -1,2 -0,1 0,3 34,3 -8,2 -10,5 0,0 26,1 23,8
P Wohnen Nord 73,0 54,7 68 38 0,0 0,0 0 -42,6 21 -0,6 -0,3 0,9 32,5 -8,2 -10,5 0,0 24,3 22,0

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 8.1




Schalltechnische Untersuchung Anlage A28

) Bebauungplan "Irma" Bad Dirrheim

X _/" - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, anlagenbezogene Schallquellen -
Schallquelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) dB | dB(A) | dB(A) | mm2 m dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort 10 05 Gebaude B SW 3.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 48,6 dB(A) LrN 35,1 dB(A)
Anlieferung 90,7 66,9 237 21 0,0 0,0 0 -37,4 2,1 -0,4 -0,1 0,3 55,2 -7,3 0,0 47,9
Fahrweg Anlieferung 785 | 63,0 36 22 0,0 0,0 0o | 378 | 21 00 | -01 05 | 432 7,3 0,0 359
Terrasse 840 | 600 | 251 50 3.2 0,0 o | 449 | 24 | 171 | 02 | 47 | 288 -1,6 0,0 30,4
Tiefgaragentor A 61,2 0 68,8 58,2 11 27 0,0 0,0 3 -39,5 24 -10,4 -0,1 3,5 27,6 0,0 -2,2 0,0 27,6 25,4
Tiefgaragentor B 59,9 0 67,4 56,9 11 13 0,0 0,0 3 -33,5 24 -9,1 -0,1 3,4 33,4 0,0 -2,2 0,0 33,4 31,2
Zufahrt TG A 57,6 47,5 10 29 0,0 0,0 0 -40,3 2,0 -1,2 -0,2 0,7 18,7 8,5 6,3 0,0 271 249
Zufahrt TG B 58,3 47,5 12 18 0,0 0,0 0 -35,9 2,2 -0,7 -0,1 0,4 24,2 5,4 3,2 0,0 29,6 27,4
P Wohnen Hofgasse 1 70,0 56,2 24 18 0,0 0,0 0 -36,2 2,3 -13,5 0,0 9,4 31,9 -8,2 -10,5 0,0 23,7 21,5
P Wohnen Hofgasse 2 70,0 56,4 23 32 0,0 0,0 0 -41,0 2,2 -17,8 -0,1 14,5 27,8 -8,2 -10,5 0,0 19,5 17,3
P Wohnen Mitte 1 67,0 | 558 13 24 0,0 0,0 o |-385]| 22 | 04 | 02 04 | 305 -8,2 -10,5 0,0 222 | 200
P Wohnen Mitte 2 67,0 | 553 15 16 0,0 0,0 o |-352]| 23 | 07 | -01 03 | 336 -8,2 -10,5 0,0 253 | 231
P Wohnen Nord 73,0 54,7 68 39 0,0 0,0 0 -42,8 21 -0,1 -0,3 0,9 32,9 -8,2 -10,5 0,0 24,6 22,4
Immissionsort IO 05 Gebdude B SW 4.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 48,0 dB(A) LrN 34,4 dB(A)
Anlieferung 90,7 66,9 237 23 0,0 0,0 0 -38,2 21 -0,2 -0,1 0,4 54,6 -7,3 0,0 47,3
Fahrweg Anlieferung 78,5 63,0 36 24 0,0 0,0 0 -38,6 21 0,0 -0,2 0,7 42,6 -7,3 0,0 35,3
Terrasse 84,0 60,0 251 50 3,2 0,0 0 -45,0 24 -16,9 -0,2 4,6 28,9 -1,6 0,0 30,5
Tiefgaragentor A 61,2 0 68,8 58,2 11 28 0,0 0,0 3 -39,9 24 -10,2 -0,1 1,9 25,9 0,0 -2,2 0,0 25,9 23,7
Tiefgaragentor B 59,9 0 67,4 56,9 11 16 0,0 0,0 3 -35,1 2,4 -8,4 -0,1 3,7 32,9 0,0 -2,2 0,0 32,9 30,7
Zufahrt TG A 57,6 47,5 10 31 0,0 0,0 0 -40,7 2,0 -0,9 -0,2 0,8 18,6 8,5 6,3 0,0 271 249
Zufahrt TG B 583 | 47,5 12 20 0,0 0,0 o |-370| 22 | 05 | -01 05 | 234 54 3.2 0,0 288 | 265
P Wohnen Hofgasse 1 700 | 562 24 20 0,0 0,0 o | 371 | 23 | -128 | 00 93 | 31,6 -8,2 -10,5 0,0 234 | 211
P Wohnen Hofgasse 2 70,0 56,4 23 33 0,0 0,0 0 -41,4 2,2 -17,1 -0,1 141 27,8 -8,2 -10,5 0,0 19,5 17,3
P Wohnen Mitte 1 67,0 55,8 13 25 0,0 0,0 0 -39,1 2,2 -0,4 -0,2 0,5 30,0 -8,2 -10,5 0,0 21,8 19,6
P Wohnen Mitte 2 67,0 55,3 15 18 0,0 0,0 0 -36,3 23 -0,5 -0,2 0,2 32,5 -8,2 -10,5 0,0 24,3 221
P Wohnen Nord 73,0 54,7 68 40 0,0 0,0 0 -43,0 21 0,0 -0,3 0,7 32,6 -8,2 -10,5 0,0 24,3 221

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A29

) Bebauungplan "Irma" Bad Dirrheim

X _/" - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, anlagenbezogene Schallquellen -
Schallquelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) dB | dB(A) | dB(A) | mm2 m dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort 10 06 Gebaude A SW EG RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 48,7 dB(A) LrN 38,8 dB(A)
Anlieferung 90,7 66,9 237 16 0,0 0,0 0 -35,3 2,1 -3,1 -0,1 0,4 54,7 -7,3 0,0 47,4
Fahrweg Anlieferung 785 | 63,0 36 17 0,0 0,0 0 | 357 | 21 04 | -0,1 04 | 448 7,3 0,0 375
Terrasse 840 | 600 | 251 29 3.2 0,0 0o | 403 | 24 | -240 | -01 06 | 226 -1,6 0,0 24,2
Tiefgaragentor A 61,2 0 68,8 58,2 11 5 0,0 0,0 3 -24,3 24 -11,4 0,0 0,2 38,7 0,0 -2,2 0,0 38,7 36,5
Tiefgaragentor B 59,9 0 67,4 56,9 11 26 0,0 0,0 3 -39,2 23 -9,2 -0,1 2,6 26,8 0,0 -2,2 0,0 26,8 24,6
Zufahrt TG A 57,6 47,5 10 10 0,0 0,0 0 -30,6 23 -4,3 -0,1 0,2 25,2 8,5 6,3 0,0 33,6 31,4
Zufahrt TG B 58,3 47,5 12 28 0,0 0,0 0 -39,8 2,0 -2,8 -0,2 0,8 18,3 5,4 3,2 0,0 23,6 21,4
P Wohnen Hofgasse 1 70,0 56,2 24 37 0,0 0,0 0 -42,3 2,1 -20,7 -0,1 15,7 24,6 -8,2 -10,5 0,0 16,3 141
P Wohnen Hofgasse 2 70,0 56,4 23 46 0,0 0,0 0 -44.3 2,0 -22,9 -0,2 16,6 21,2 -8,2 -10,5 0,0 13,0 10,8
P Wohnen Mitte 1 67,0 | 558 13 10 0,0 0,0 o |312] 23 | 58 | -01 06 | 328 -8,2 -10,5 0,0 245 | 223
P Wohnen Mitte 2 67,0 | 553 15 22 0,0 0,0 o | 377 | 22 | 51 | 02 1,1 27,3 -8,2 -10,5 0,0 191 | 16,9
P Wohnen Nord 73,0 54,7 68 14 0,0 0,0 0 -33,8 23 -0,5 -0,1 0,1 41,0 -8,2 -10,5 0,0 32,8 30,5
Immissionsort IO 06 Gebdude A SW 1.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 49,7 dB(A) LrN 38,6 dB(A)
Anlieferung 90,7 66,9 237 18 0,0 0,0 0 -36,1 21 -0,9 -0,1 0,4 56,0 -7,3 0,0 48,8
Fahrweg Anlieferung 78,5 63,0 36 19 0,0 0,0 0 -36,5 21 0,0 -0,1 0,5 44,5 -7,3 0,0 37,3
Terrasse 84,0 60,0 251 30 3,2 0,0 0 -40,4 24 -23,9 -0,1 0,6 22,6 -1,6 0,0 241
Tiefgaragentor A 61,2 0 68,8 58,2 11 7 0,0 0,0 3 -27,9 24 -8,9 0,0 0,3 37,6 0,0 -2,2 0,0 37,6 35,4
Tiefgaragentor B 59,9 0 67,4 56,9 11 26 0,0 0,0 3 -39,4 2,3 -7,6 -0,1 21 27,6 0,0 -2,2 0,0 27,6 25,4
Zufahrt TG A 57,6 47,5 10 12 0,0 0,0 0 -32,4 2,3 -1,5 -0,1 0,1 26,0 8,5 6,3 0,0 34,5 32,3
Zufahrt TG B 583 | 47,5 12 28 0,0 0,0 o | 401 | 20 | 07 | 02 07 | 20,1 54 3.2 0,0 255 | 232
P Wohnen Hofgasse 1 70,0 56,2 24 37 0,0 0,0 0 -42.5 21 -20,7 -0,1 17,2 26,1 -8,2 -10,5 0,0 17,8 15,6
P Wohnen Hofgasse 2 70,0 56,4 23 47 0,0 0,0 0 -44.4 21 -22,4 -0,2 17,6 22,7 -8,2 -10,5 0,0 14,4 12,2
P Wohnen Mitte 1 67,0 55,8 13 12 0,0 0,0 0 -32,6 23 -1,8 -0,1 0,4 35,1 -8,2 -10,5 0,0 26,9 247
P Wohnen Mitte 2 67,0 55,3 15 23 0,0 0,0 0 -38,1 2,2 -0,9 -0,2 0,5 30,5 -8,2 -10,5 0,0 22,3 20,1
P Wohnen Nord 73,0 54,7 68 15 0,0 0,0 0 -34,6 23 0,0 -0,1 0,1 40,7 -8,2 -10,5 0,0 32,5 30,2

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 8.1




Schalltechnische Untersuchung Anlage A30

) Bebauungplan "Irma" Bad Dirrheim

X _/" - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, anlagenbezogene Schallquellen -
Schallquelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) dB | dB(A) | dB(A) | mm2 m dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort 10 06 Gebaude A SW 2.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 49,3 dB(A) LrN 37,5 dB(A)
Anlieferung 90,7 66,9 237 20 0,0 0,0 0 -37,0 2,1 -0,4 -0,1 0,4 55,7 -7,3 0,0 48,5
Fahrweg Anlieferung 785 | 63,0 36 21 0,0 0,0 0 | 373 | 21 00 | -01 05 | 438 7,3 0,0 36,5
Terrasse 840 | 600 | 251 30 3.2 0,0 o | 406 | 24 | -239 | -01 07 | 224 -1,6 0,0 24,0
Tiefgaragentor A 61,2 0 68,8 58,2 11 10 0,0 0,0 3 -30,7 24 -7,6 -0,1 0,3 36,1 0,0 -2,2 0,0 36,1 33,9
Tiefgaragentor B 59,9 0 67,4 56,9 11 27 0,0 0,0 3 -39,7 23 -7,4 -0,2 21 27,5 0,0 -2,2 0,0 27,5 25,3
Zufahrt TG A 57,6 47,5 10 14 0,0 0,0 0 -34,0 23 -0,9 -0,1 0,1 25,0 8,5 6,3 0,0 33,5 31,2
Zufahrt TG B 58,3 47,5 12 29 0,0 0,0 0 -40,4 2,0 -0,5 -0,2 0,7 20,0 5,4 3,2 0,0 25,4 23,2
P Wohnen Hofgasse 1 70,0 56,2 24 38 0,0 0,0 0 -42,6 2,1 -20,4 -0,1 17,6 26,5 -8,2 -10,5 0,0 18,3 16,1
P Wohnen Hofgasse 2 70,0 56,4 23 48 0,0 0,0 0 -44.5 2,1 -22,6 -0,2 18,3 23,0 -8,2 -10,5 0,0 14,8 12,6
P Wohnen Mitte 1 67,0 | 558 13 14 0,0 0,0 o | 341 | 23 | 08 | -01 04 | 348 -8,2 -10,5 0,0 265 | 243
P Wohnen Mitte 2 67,0 | 553 15 24 0,0 0,0 0 | 386 | 22 00 | 02 05 | 309 -8,2 -10,5 0,0 22,7 | 204
P Wohnen Nord 73,0 54,7 68 17 0,0 0,0 0 -35,5 23 0,0 -0,1 0,2 39,8 -8,2 -10,5 0,0 31,5 29,3
Immissionsort IO 06 Gebdude A SW 3.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 48,6 dB(A) LrN 36,5 dB(A)
Anlieferung 90,7 66,9 237 22 0,0 0,0 0 -37,8 21 -0,2 -0,1 0,4 55,1 -7,3 0,0 47,8
Fahrweg Anlieferung 78,5 63,0 36 23 0,0 0,0 0 -38,1 21 0,0 -0,1 0,6 43,0 -7,3 0,0 35,8
Terrasse 84,0 60,0 251 31 3,2 0,0 0 -40,8 24 -23,9 -0,1 0,7 22,3 -1,6 0,0 23,9
Tiefgaragentor A 61,2 0 68,8 58,2 11 12 0,0 0,0 3 -32,9 24 -6,8 -0,1 0,4 34,8 0,0 -2,2 0,0 34,8 32,6
Tiefgaragentor B 59,9 0 67,4 56,9 11 29 0,0 0,0 3 -40,1 2,3 -7,2 -0,2 2,2 27,4 0,0 -2,2 0,0 27,4 25,2
Zufahrt TG A 57,6 47,5 10 17 0,0 0,0 0 -35,4 2,3 -0,6 -0,1 0,2 24,0 8,5 6,3 0,0 32,4 30,2
Zufahrt TG B 583 | 47,5 12 31 0,0 0,0 o | 407 | 20 | 02 | 02 08 | 200 54 3.2 0,0 254 | 231
P Wohnen Hofgasse 1 700 | 562 24 39 0,0 0,0 o | 429 | 21 | 200 | 01 | 174 | 266 -8,2 -10,5 0,0 183 | 16,1
P Wohnen Hofgasse 2 70,0 56,4 23 48 0,0 0,0 0 -44.7 21 -22,4 -0,2 18,2 23,0 -8,2 -10,5 0,0 14,7 12,5
P Wohnen Mitte 1 67,0 55,8 13 17 0,0 0,0 0 -35,4 23 -0,4 -0,1 0,2 33,6 -8,2 -10,5 0,0 25,4 23,2
P Wohnen Mitte 2 67,0 55,3 15 25 0,0 0,0 0 -39,1 2,2 0,0 -0,2 0,6 30,5 -8,2 -10,5 0,0 22,2 20,0
P Wohnen Nord 73,0 54,7 68 19 0,0 0,0 0 -36,5 23 0,0 -0,2 0,2 38,9 -8,2 -10,5 0,0 30,6 28,4

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 8.1




Schalltechnische Untersuchung Anlage A31

) Bebauungplan "Irma" Bad Dirrheim

X _/" - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, anlagenbezogene Schallquellen -
Schallquelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) dB | dB(A) | dB(A) | mm2 m dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort 10 06 Gebaude A SW 4.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 47,8 dB(A) LrN 35,6 dB(A)
Anlieferung 90,7 66,9 237 24 0,0 0,0 0 -38,6 2,1 -0,1 -0,1 0,4 54,4 -7,3 0,0 471
Fahrweg Anlieferung 785 | 63,0 36 25 0,0 0,0 0 | 389 | 21 00 | 02 06 | 422 7,3 0,0 34,9
Terrasse 84,0 60,0 251 32 3,2 0,0 0 -41,1 2,4 -23,9 -0,1 1,1 22,4 -1,6 0,0 24,0
Tiefgaragentor A 61,2 0 68,8 58,2 11 15 0,0 0,0 3 -34,6 24 -6,2 -0,1 0,5 33,8 0,0 -2,2 0,0 33,8 31,6
Tiefgaragentor B 59,9 0 67,4 56,9 11 30 0,0 0,0 3 -40,5 23 -7,0 -0,2 2,3 27,3 0,0 -2,2 0,0 27,3 251
Zufahrt TG A 57,6 47,5 10 19 0,0 0,0 0 -36,6 23 -0,5 -0,1 0,2 229 8,5 6,3 0,0 31,3 29,1
Zufahrt TG B 58,3 47,5 12 32 0,0 0,0 0 -41,1 2,0 -0,1 -0,2 0,8 19,8 5,4 3,2 0,0 251 229
P Wohnen Hofgasse 1 70,0 56,2 24 40 0,0 0,0 0 -43,1 2,1 -19,3 -0,1 16,8 26,5 -8,2 -10,5 0,0 18,2 16,0
P Wohnen Hofgasse 2 70,0 56,4 23 49 0,0 0,0 0 -44.9 2,1 -21,9 -0,2 171 221 -8,2 -10,5 0,0 13,9 11,7
P Wohnen Mitte 1 67,0 | 558 13 19 0,0 0,0 o |36 | 23 | 02 | 02 03 | 326 -8,2 -10,5 0,0 244 | 222
P Wohnen Mitte 2 67,0 | 553 15 27 0,0 0,0 0 | 396 | 22 00 | 02 06 | 30,0 -8,2 -10,5 0,0 21,7 | 195
P Wohnen Nord 73,0 54,7 68 21 0,0 0,0 0 -37,4 23 0,0 -0,2 0,3 38,0 -8,2 -10,5 0,0 29,7 27,5
Immissionsort IO 07 Gebdude A SWEG RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 41,7 dB(A) LrN 31,4 dB(A)
Anlieferung 90,7 66,9 237 46 0,0 0,0 0 -44.2 1,6 -0,4 -0,2 0,2 47,8 -7,3 0,0 40,5
Fahrweg Anlieferung 78,5 63,0 36 45 0,0 0,0 0 -44,0 1,8 -0,1 -0,3 0,5 36,5 -7,3 0,0 29,2
Terrasse 84,0 60,0 251 24 3,2 0,0 0 -38,4 24 -24,5 -0,1 0,3 23,7 -1,6 0,0 25,3
Tiefgaragentor A 61,2 0 68,8 58,2 11 32 0,0 0,0 3 -41,2 24 -4,3 -0,3 0,5 28,9 0,0 -2,2 0,0 28,9 26,7
Tiefgaragentor B 59,9 0 67,4 56,9 11 57 0,0 0,0 3 -46,0 2,2 -7,4 -0,3 4,3 23,2 0,0 -2,2 0,0 23,2 21,0
Zufahrt TG A 57,6 47,5 10 34 0,0 0,0 0 -41,5 1,9 -1,6 -0,3 0,0 16,2 8,5 6,3 0,0 24,6 22,4
Zufahrt TG B 583 | 47,5 12 58 0,0 0,0 o | 462 | 1,7 | 18 | 04 16 | 13,1 54 3.2 0,0 185 | 16,3
P Wohnen Hofgasse 1 700 | 562 24 68 0,0 0,0 o | 476 | 18 | 215 | 03 | 173 | 198 -8,2 -10,5 0,0 15 | 93
P Wohnen Hofgasse 2 70,0 56,4 23 74 0,0 0,0 0 -48,3 1,8 -23,3 -0,4 13,3 131 -8,2 -10,5 0,0 4,9 2,7
P Wohnen Mitte 1 67,0 55,8 13 39 0,0 0,0 0 -42,7 2,0 -0,9 -0,4 0,1 251 -8,2 -10,5 0,0 16,9 14,6
P Wohnen Mitte 2 67,0 55,3 15 52 0,0 0,0 0 -45,3 1,9 -0,5 -0,4 1,1 23,8 -8,2 -10,5 0,0 15,5 13,3
P Wohnen Nord 73,0 54,7 68 21 0,0 0,0 0 -37,4 2,2 -0,4 -0,2 0,4 37,5 -8,2 -10,5 0,0 29,2 27,0

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 8.1




Schalltechnische Untersuchung Anlage A32

) Bebauungplan "Irma" Bad Dirrheim

X _/" - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, anlagenbezogene Schallquellen -
Schallquelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) dB | dB(A) | dB(A) | mm2 m dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort 10 07 Gebaude A SW 1.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 41,9 dB(A) LrN 31,6 dB(A)
Anlieferung 90,7 66,9 237 46 0,0 0,0 0 -44.3 1,6 -0,1 -0,2 0,2 48,0 -7,3 0,0 40,8
Fahrweg Anlieferung 785 | 63,0 36 45 0,0 0,0 o | 441 | 18 00 | 03 05 | 365 7,3 0,0 29,2
Terrasse 840 | 600 | 251 24 3.2 0,0 0o | 386 | 24 | -245 | 01 03 | 236 -1,6 0,0 25,2
Tiefgaragentor A 61,2 0 68,8 58,2 11 33 0,0 0,0 3 -41,3 24 -4,1 -0,3 0,5 28,9 0,0 -2,2 0,0 28,9 26,7
Tiefgaragentor B 59,9 0 67,4 56,9 11 57 0,0 0,0 3 -46,1 23 -6,3 -0,3 3,7 23,6 0,0 -2,2 0,0 23,6 21,4
Zufahrt TG A 57,6 47,5 10 34 0,0 0,0 0 -41,7 1,9 -0,6 -0,3 0,0 171 8,5 6,3 0,0 25,6 23,3
Zufahrt TG B 58,3 47,5 12 58 0,0 0,0 0 -46,3 1,7 -1,2 -0,4 1,7 13,9 5,4 3,2 0,0 19,3 171
P Wohnen Hofgasse 1 70,0 56,2 24 68 0,0 0,0 0 -47,6 1,9 -21,4 -0,2 17,9 20,6 -8,2 -10,5 0,0 12,3 10,1
P Wohnen Hofgasse 2 70,0 56,4 23 74 0,0 0,0 0 -48.,4 1,9 -23,2 -0,4 15,1 15,1 -8,2 -10,5 0,0 6,8 4,6
P Wohnen Mitte 1 67,0 | 558 13 39 0,0 0,0 o | 428 | 20 00 | 03 0,1 25,9 -8,2 -10,5 0,0 17,7 | 155
P Wohnen Mitte 2 67,0 | 553 15 52 0,0 0,0 o | 454 | 20 | 01 | -04 1,0 | 24, -8,2 -10,5 0,0 159 | 13,7
P Wohnen Nord 73,0 54,7 68 22 0,0 0,0 0 -37,8 2,2 -0,1 -0,2 0,4 37,6 -8,2 -10,5 0,0 29,3 271
Immissionsort IO 07 Gebdude A SW 2.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 41,8 dB(A) LrN 31,6 dB(A)
Anlieferung 90,7 66,9 237 47 0,0 0,0 0 -44.4 1,7 0,0 -0,2 0,2 48,0 -7,3 0,0 40,7
Fahrweg Anlieferung 78,5 63,0 36 46 0,0 0,0 0 -44.3 1,8 0,0 -0,3 0,5 36,3 -7,3 0,0 29,1
Terrasse 84,0 60,0 251 25 3,2 0,0 0 -38,8 24 -24,4 -0,1 0,2 23,3 -1,6 0,0 249
Tiefgaragentor A 61,2 0 68,8 58,2 11 34 0,0 0,0 3 -41,5 24 -4,0 -0,3 0,5 28,9 0,0 -2,2 0,0 28,9 26,7
Tiefgaragentor B 59,9 0 67,4 56,9 11 57 0,0 0,0 3 -46,2 2,3 -5,0 -0,4 3,0 241 0,0 -2,2 0,0 241 21,9
Zufahrt TG A 57,6 47,5 10 35 0,0 0,0 0 -41,9 2,0 -0,3 -0,2 0,0 17,2 8,5 6,3 0,0 25,6 23,4
Zufahrt TG B 583 | 47,5 12 59 0,0 0,0 o | 43| 18 | 07 | -04 1,7 | 143 54 3.2 0,0 197 | 17,4
P Wohnen Hofgasse 1 700 | 562 24 68 0,0 0,0 o | 477 | 20 | 207 | 02 | 178 | 212 -8,2 -10,5 0,0 13,0 | 10,8
P Wohnen Hofgasse 2 70,0 56,4 23 74 0,0 0,0 0 -48,4 2,0 -22,7 -0,3 16,7 17,2 -8,2 -10,5 0,0 9,0 6,8
P Wohnen Mitte 1 67,0 55,8 13 40 0,0 0,0 0 -43,0 21 0,0 -0,3 0,1 25,9 -8,2 -10,5 0,0 17,7 15,5
P Wohnen Mitte 2 67,0 55,3 15 53 0,0 0,0 0 -45,5 2,0 -0,1 -0,4 1,0 241 -8,2 -10,5 0,0 15,9 13,6
P Wohnen Nord 73,0 54,7 68 23 0,0 0,0 0 -38,2 2,2 0,0 -0,2 0,4 37,2 -8,2 -10,5 0,0 28,9 26,7

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A33

) Bebauungplan "Irma" Bad Dirrheim

X _/" - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, anlagenbezogene Schallquellen -
Schallquelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) dB | dB(A) | dB(A) | mm2 m dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort 10 07 Gebaude A SW 3.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 41,7 dB(A) LrN 31,3 dB(A)
Anlieferung 90,7 66,9 237 47 0,0 0,0 0 -44.5 1,7 0,0 -0,2 0,3 47,9 -7,3 0,0 40,6
Fahrweg Anlieferung 785 | 63,0 36 47 0,0 0,0 o | 444 | 18 00 | 03 05 | 362 7,3 0,0 28,9
Terrasse 840 | 600 | 251 25 3.2 0,0 0 | 391 | 24 | 244 | 01 02 | 229 -1,6 0,0 24,5
Tiefgaragentor A 61,2 0 68,8 58,2 11 34 0,0 0,0 3 -41,7 24 -4,1 -0,3 0,5 28,5 0,0 -2,2 0,0 28,5 26,3
Tiefgaragentor B 59,9 0 67,4 56,9 11 58 0,0 0,0 3 -46,3 23 -4,5 -0,4 2,8 24,3 0,0 -2,2 0,0 24,3 221
Zufahrt TG A 57,6 47,5 10 36 0,0 0,0 0 -42,2 2,0 -0,2 -0,2 0,0 17,0 8,5 6,3 0,0 25,5 23,3
Zufahrt TG B 58,3 47,5 12 59 0,0 0,0 0 -46,4 1,8 -0,6 -0,4 1,6 14,3 5,4 3,2 0,0 19,7 17,5
P Wohnen Hofgasse 1 70,0 56,2 24 69 0,0 0,0 0 -47,7 2,0 -20,6 -0,2 18,2 21,6 -8,2 -10,5 0,0 13,4 11,1
P Wohnen Hofgasse 2 70,0 56,4 23 75 0,0 0,0 0 -48,5 2,0 -22,5 -0,3 16,8 17,5 -8,2 -10,5 0,0 9,2 7,0
P Wohnen Mitte 1 67,0 | 558 13 41 0,0 0,0 0 | 432 | 21 00 | 03 02 | 258 -8,2 -10,5 0,0 175 | 153
P Wohnen Mitte 2 67,0 | 553 15 54 0,0 0,0 o | 456 | 20 00 | 04 1,0 | 24, -8,2 -10,5 0,0 158 | 13,6
P Wohnen Nord 73,0 54,7 68 24 0,0 0,0 0 -38,8 2,2 0,0 -0,2 0,4 36,7 -8,2 -10,5 0,0 28,4 26,2
Immissionsort IO 07 Gebdude A SW 4.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 41,5dB(A) LrN 31,0 dB(A)
Anlieferung 90,7 66,9 237 48 0,0 0,0 0 -44.7 1,7 0,0 -0,2 0,3 47,7 -7,3 0,0 40,4
Fahrweg Anlieferung 78,5 63,0 36 48 0,0 0,0 0 -44.6 1,8 0,0 -0,3 0,6 36,0 -7,3 0,0 28,7
Terrasse 84,0 60,0 251 27 3,2 0,0 0 -39,5 24 -24,4 -0,1 0,3 22,6 -1,6 0,0 24,2
Tiefgaragentor A 61,2 0 68,8 58,2 11 36 0,0 0,0 3 -42,0 24 -4,0 -0,3 0,5 28,4 0,0 -2,2 0,0 28,4 26,2
Tiefgaragentor B 59,9 0 67,4 56,9 11 59 0,0 0,0 3 -46.,4 2,3 -4,0 -0,4 2,2 24,0 0,0 -2,2 0,0 24,0 21,8
Zufahrt TG A 57,6 47,5 10 37 0,0 0,0 0 -42,4 2,0 -0,1 -0,2 0,0 16,8 8,5 6,3 0,0 25,3 23,1
Zufahrt TG B 583 | 47,5 12 60 0,0 0,0 o | 45| 18 | 03 | -04 15 | 144 54 3.2 0,0 19,7 | 17,5
P Wohnen Hofgasse 1 700 | 562 24 69 0,0 0,0 o | 478 | 20 | 205 | 02 | 182 | 217 -8,2 -10,5 0,0 135 | 11,2
P Wohnen Hofgasse 2 70,0 56,4 23 75 0,0 0,0 0 -48,5 2,0 -22,6 -0,3 16,9 17,5 -8,2 -10,5 0,0 9,2 7,0
P Wohnen Mitte 1 67,0 55,8 13 42 0,0 0,0 0 -43,4 21 0,0 -0,3 0,1 25,5 -8,2 -10,5 0,0 17,3 15,1
P Wohnen Mitte 2 67,0 55,3 15 54 0,0 0,0 0 -45,7 2,0 0,0 -0,4 0,9 23,9 -8,2 -10,5 0,0 15,6 13,4
P Wohnen Nord 73,0 54,7 68 26 0,0 0,0 0 -39,3 2,2 0,0 -0,2 0,4 36,1 -8,2 -10,5 0,0 27,8 25,6

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A34

) Bebauungplan "Irma" Bad Dirrheim

X _/" - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, anlagenbezogene Schallquellen -

Schallquelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) dB | dB(A) | dB(A) | mm2 m dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) | dB(A)

Immissionsort 10 08 Gebaude A SWEG RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 29,4 dB(A) LrN 10,2 dB(A)
Anlieferung 90,7 66,9 237 61 0,0 0,0 0 -46,6 1,4 -18,8 -0,1 0,1 26,6 -7,3 0,0 19,4
Fahrweg Anlieferung 785 | 63,0 36 61 0,0 0,0 o | 467 | 17 | 206 | -02 03 | 130 7,3 0,0 5.8
Terrasse 840 | 600 | 251 27 3.2 0,0 0 | 395 | 24 | -223 | -01 28 | 27,3 -1,6 0,0 28,9
Tiefgaragentor A 61,2 0 68,8 58,2 11 47 0,0 0,0 3 -44.4 24 -22,6 -0,3 0,6 7,5 0,0 -2,2 0,0 7,5 5,3
Tiefgaragentor B 59,9 0 67,4 56,9 11 7 0,0 0,0 3 -48,0 23 -22,8 -0,5 1,0 2,4 0,0 -2,2 0,0 2,4 0,2
Zufahrt TG A 57,6 47,5 10 48 0,0 0,0 0 -44.7 1,8 -20,5 -0,1 0,2 -5,7 8,5 6,3 0,0 2,8 0,6
Zufahrt TG B 58,3 47,5 12 72 0,0 0,0 0 -48,2 1,6 -20,5 -0,2 0,7 -8,3 5,4 3,2 0,0 -2,9 -5,1
P Wohnen Hofgasse 1 70,0 56,2 24 81 0,0 0,0 0 -49,1 1,8 -22,8 -0,4 1,8 1,3 -8,2 -10,5 0,0 -6,9 -9,2
P Wohnen Hofgasse 2 70,0 56,4 23 84 0,0 0,0 0 -49,5 1,8 -23,5 -0,4 3,3 1,6 -8,2 -10,5 0,0 -6,6 -8,8
P Wohnen Mitte 1 67,0 | 558 13 53 0,0 0,0 o | 455 | 19 | 175 | 01 0,1 5.9 -8,2 -10,5 0,0 24 | -46
P Wohnen Mitte 2 67,0 | 553 15 67 0,0 0,0 o | 475 | 18 | -176 | 01 0,1 37 -8,2 -10,5 0,0 45 | -67
P Wohnen Nord 73,0 54,7 68 36 0,0 0,0 0 -42,2 2,0 -16,5 -0,1 0,0 16,2 -8,2 -10,5 0,0 8,0 5,8
Immissionsort IO 08 Gebdude A SW 1.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 29,5 dB(A) LrN 10,4 dB(A)
Anlieferung 90,7 66,9 237 61 0,0 0,0 0 -46,7 1,5 -18,7 -0,1 0,1 26,8 -7,3 0,0 19,5
Fahrweg Anlieferung 78,5 63,0 36 61 0,0 0,0 0 -46,7 1,7 -20,3 -0,2 0,3 13,3 -7,3 0,0 6,1
Terrasse 84,0 60,0 251 27 3,2 0,0 0 -39,6 24 -22,3 -0,1 29 27,3 -1,6 0,0 28,9
Tiefgaragentor A 61,2 0 68,8 58,2 11 47 0,0 0,0 3 -44.5 24 -22,5 -0,3 0,8 7,6 0,0 -2,2 0,0 7,6 5,4
Tiefgaragentor B 59,9 0 67,4 56,9 11 71 0,0 0,0 3 -48,0 2,3 -22,7 -0,5 1,0 2,4 0,0 -2,2 0,0 2,4 0,2
Zufahrt TG A 57,6 47,5 10 49 0,0 0,0 0 -44.8 1,8 -19,9 -0,1 0,2 -5,2 8,5 6,3 0,0 3,3 1,1
Zufahrt TG B 583 | 47,5 12 73 0,0 0,0 o | 482 | 17 | 203 | -02 07 | -81 54 3.2 0,0 27 | 50
P Wohnen Hofgasse 1 700 | 562 24 81 0,0 0,0 o | 492 | 19 | 227 | -04 1,8 1,5 -8,2 -10,5 0,0 68 | -9,0
P Wohnen Hofgasse 2 70,0 56,4 23 84 0,0 0,0 0 -49,5 1,9 -23,5 -0,4 3,3 1,7 -8,2 -10,5 0,0 -6,5 -8,7
P Wohnen Mitte 1 67,0 55,8 13 54 0,0 0,0 0 -45,6 2,0 -17,3 -0,1 0,1 6,1 -8,2 -10,5 0,0 -2,2 -4,4
P Wohnen Mitte 2 67,0 55,3 15 67 0,0 0,0 0 -47,5 1,9 -17,4 -0,1 0,1 3,9 -8,2 -10,5 0,0 -4,3 -6,5
P Wohnen Nord 73,0 54,7 68 37 0,0 0,0 0 -42,3 21 -16,4 -0,1 0,0 16,4 -8,2 -10,5 0,0 8,1 59

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 8.1




Schalltechnische Untersuchung Anlage A35

) Bebauungplan "Irma" Bad Dirrheim

X _/" - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, anlagenbezogene Schallquellen -

Schallquelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) dB | dB(A) | dB(A) | mm2 m dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) | dB(A)

Immissionsort 10 08 Gebaude A SW 2.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 29,5 dB(A) LrN 10,2 dB(A)
Anlieferung 90,7 66,9 237 61 0,0 0,0 0 -46,8 1,5 -18,6 -0,1 0,1 26,9 -7,3 0,0 19,6
Fahrweg Anlieferung 785 | 63,0 36 62 0,0 0,0 o | 468 | 17 | 202 | -02 03 | 133 7,3 0,0 6,1
Terrasse 840 | 600 | 251 27 3.2 0,0 0o | 398 | 24 | -223 | -01 3,1 27,4 -1,6 0,0 29,0
Tiefgaragentor A 61,2 0 68,8 58,2 11 48 0,0 0,0 3 -44.6 24 -22,5 -0,3 0,2 71 0,0 -2,2 0,0 71 4,9
Tiefgaragentor B 59,9 0 67,4 56,9 11 72 0,0 0,0 3 -48,1 23 -22,7 -0,4 1,0 2,4 0,0 -2,2 0,0 2,4 0,2
Zufahrt TG A 57,6 47,5 10 50 0,0 0,0 0 -44,9 1,8 -19,8 -0,1 0,1 -5,3 8,5 6,3 0,0 3,2 1,0
Zufahrt TG B 58,3 47,5 12 73 0,0 0,0 0 -48,3 1,7 -20,0 -0,2 0,6 -7,9 5,4 3,2 0,0 -2,5 -4,7
P Wohnen Hofgasse 1 70,0 56,2 24 81 0,0 0,0 0 -49,2 2,0 -22,6 -0,4 1,9 1,7 -8,2 -10,5 0,0 -6,5 -8,7
P Wohnen Hofgasse 2 70,0 56,4 23 85 0,0 0,0 0 -49,6 2,0 -23,2 -0,4 3,2 2,0 -8,2 -10,5 0,0 -6,3 -8,5
P Wohnen Mitte 1 67,0 | 558 13 54 0,0 0,0 o | 457 | 20 | 172 | -01 0,1 6,2 -8,2 -10,5 0,0 20 | -42
P Wohnen Mitte 2 67,0 | 553 15 67 0,0 0,0 o | 476 | 20 | 171 | 01 0,1 4,2 -8,2 -10,5 0,0 40 | -6,2
P Wohnen Nord 73,0 54,7 68 38 0,0 0,0 0 -42,5 21 -16,2 -0,1 0,0 16,4 -8,2 -10,5 0,0 8,2 6,0
Immissionsort IO 08 Gebdude A SW 3.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 27,3 dB(A) LrN 10,5 dB(A)
Anlieferung 90,7 66,9 237 62 0,0 0,0 0 -46,8 1,5 -18,3 -0,1 0,1 271 -7,3 0,0 19,8
Fahrweg Anlieferung 78,5 63,0 36 62 0,0 0,0 0 -46,9 1,7 -20,0 -0,2 0,3 13,5 -7,3 0,0 6,2
Terrasse 84,0 60,0 251 28 3,2 0,0 0 -40,0 24 -22,2 -0,1 0,6 24,6 -1,6 0,0 26,2
Tiefgaragentor A 61,2 0 68,8 58,2 11 48 0,0 0,0 3 -44.7 24 -22,4 -0,3 0,3 7,0 0,0 -2,2 0,0 7,0 4,8
Tiefgaragentor B 59,9 0 67,4 56,9 11 72 0,0 0,0 3 -48,1 2,3 -22,6 -0,4 1,0 2,4 0,0 -2,2 0,0 2,4 0,2
Zufahrt TG A 57,6 47,5 10 50 0,0 0,0 0 -45,0 1,8 -18,3 -0,1 0,2 -3,8 8,5 6,3 0,0 4,7 2,5
Zufahrt TG B 583 | 47,5 12 74 0,0 0,0 o | 483 | 17 | 197 | 02 06 | -7.6 54 3.2 0,0 23 | -45
P Wohnen Hofgasse 1 700 | 562 24 82 0,0 0,0 0o | 492 | 20 | 226 | -04 2,1 1,9 -8,2 -10,5 0,0 63 | -85
P Wohnen Hofgasse 2 70,0 56,4 23 85 0,0 0,0 0 -49,6 2,0 -23,2 -0,4 3,4 2,2 -8,2 -10,5 0,0 -6,1 -8,3
P Wohnen Mitte 1 67,0 55,8 13 55 0,0 0,0 0 -45,8 2,0 -16,9 -0,1 0,1 6,4 -8,2 -10,5 0,0 -1,9 -4,1
P Wohnen Mitte 2 67,0 55,3 15 68 0,0 0,0 0 -47,6 2,0 -16,9 -0,1 0,1 4,4 -8,2 -10,5 0,0 -3,8 -6,1
P Wohnen Nord 73,0 54,7 68 38 0,0 0,0 0 -42,7 21 -15,9 -0,1 0,0 16,5 -8,2 -10,5 0,0 8,2 6,0

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A36

) Bebauungplan "Irma" Bad Dirrheim

X _/" - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, anlagenbezogene Schallquellen -

Schallquelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) dB | dB(A) | dB(A) | mm2 m dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) | dB(A)

Immissionsort 10 08 Gebaude A SW 4.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 26,9 dB(A) LrN 10,8 dB(A)
Anlieferung 90,7 66,9 237 63 0,0 0,0 0 -46,9 1,5 -17,6 -0,1 0,1 27,6 -7,3 0,0 20,4
Fahrweg Anlieferung 785 | 63,0 36 63 0,0 0,0 o | 470 | 1,7 | 196 | 02 04 | 138 7,3 0,0 6,6
Terrasse 840 | 600 | 251 29 3.2 0,0 o | 404 | 24 | 221 | -01 02 | 239 -1,6 0,0 255
Tiefgaragentor A 61,2 0 68,8 58,2 11 49 0,0 0,0 3 -44.8 24 -22,3 -0,3 0,5 7,3 0,0 -2,2 0,0 7,3 51
Tiefgaragentor B 59,9 0 67,4 56,9 11 73 0,0 0,0 3 -48,2 23 -22,5 -0,4 1,0 2,5 0,0 -2,2 0,0 2,5 0,3
Zufahrt TG A 57,6 47,5 10 51 0,0 0,0 0 -45,2 1,8 -17,9 -0,1 0,2 -3,5 8,5 6,3 0,0 50 2,8
Zufahrt TG B 58,3 47,5 12 74 0,0 0,0 0 -48,4 1,7 -18,9 -0,2 0,5 -7,0 5,4 3,2 0,0 -1,6 -3,8
P Wohnen Hofgasse 1 70,0 56,2 24 82 0,0 0,0 0 -49,3 2,0 -22,4 -0,3 2,8 2,7 -8,2 -10,5 0,0 -5,5 -7,8
P Wohnen Hofgasse 2 70,0 56,4 23 86 0,0 0,0 0 -49,7 2,0 -23,0 -0,4 3,7 2,6 -8,2 -10,5 0,0 -5,6 -7,9
P Wohnen Mitte 1 67,0 | 558 13 56 0,0 0,0 o | 459 | 20 | -165 | -01 0,1 6,7 -8,2 -10,5 0,0 15 | 37
P Wohnen Mitte 2 67,0 | 553 15 69 0,0 0,0 o | 477 | 20 | -163 | -01 0,1 4,9 -8,2 -10,5 0,0 33 | 56
P Wohnen Nord 73,0 54,7 68 40 0,0 0,0 0 -42,9 21 -15,4 -0,1 0,0 16,7 -8,2 -10,5 0,0 8,5 6,3
Immissionsort IO 09 Gebdude A SWEG RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 60,0 dB(A) LrN 11,5 dB(A)
Anlieferung 90,7 66,9 237 42 0,0 0,0 0 -43,4 1,6 -23,9 -0,1 0,4 25,4 -7,3 0,0 18,1
Fahrweg Anlieferung 78,5 63,0 36 42 0,0 0,0 0 -43,5 1,9 -24,1 -0,2 0,6 13,2 -7,3 0,0 6,0
Terrasse 84,0 60,0 251 7 3,2 0,0 0 -28,0 24 0,0 0,0 0,0 58,4 -1,6 0,0 60,0
Tiefgaragentor A 61,2 0 68,8 58,2 11 27 0,0 0,0 3 -39,8 24 -24,5 -0,2 1,2 10,8 0,0 -2,2 0,0 10,8 8,6
Tiefgaragentor B 59,9 0 67,4 56,9 11 49 0,0 0,0 3 -44.8 2,3 -24.6 -0,4 1,7 4,5 0,0 -2,2 0,0 4,5 2,3
Zufahrt TG A 57,6 47,5 10 31 0,0 0,0 0 -40,9 2,0 -24,0 -0,2 0,4 -5,0 8,5 6,3 0,0 3,5 1,2
Zufahrt TG B 583 | 47,5 12 52 0,0 0,0 o | 453 | 18 | 237 | -03 10 | -82 54 3.2 0,0 28 | -5/1
P Wohnen Hofgasse 1 700 | 562 24 57 0,0 0,0 o | 461 | 19 | 231 | -03 1,9 43 -8,2 -10,5 0,0 40 | -6,2
P Wohnen Hofgasse 2 70,0 56,4 23 59 0,0 0,0 0 -46,4 1,9 -22,6 -0,3 3,8 6,3 -8,2 -10,5 0,0 -1,9 -4,1
P Wohnen Mitte 1 67,0 55,8 13 34 0,0 0,0 0 -41,6 2,0 -23,5 -0,2 0,2 3,9 -8,2 -10,5 0,0 -4,3 -6,6
P Wohnen Mitte 2 67,0 55,3 15 46 0,0 0,0 0 -44.3 1,9 -22,5 -0,2 0,6 2,6 -8,2 -10,5 0,0 -5,7 -7,9
P Wohnen Nord 73,0 54,7 68 24 0,0 0,0 0 -38,6 21 -23,4 -0,1 1,2 14,2 -8,2 -10,5 0,0 6,0 3,8

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A37

) Bebauungplan "Irma" Bad Dirrheim

X _/" - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, anlagenbezogene Schallquellen -
Schallquelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) dB | dB(A) | dB(A) | mm2 m dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) | dB(A)

Immissionsort 10 09 Gebaude A SW 1.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 58,1 dB(A) LrN 11,6 dB(A)

Anlieferung 90,7 66,9 237 42 0,0 0,0 0 -43,5 1,7 -23,2 -0,1 0,4 26,0 -7,3 0,0 18,7
Fahrweg Anlieferung 785 | 63,0 36 43 0,0 0,0 o | 436 | 19 | 231 | -02 05 | 14,0 7,3 0,0 6,7

Terrasse 840 | 600 | 251 9 3.2 0,0 0 | 209 | 24 0,0 0,0 00 | 565 -1,6 0,0 58,1
Tiefgaragentor A 61,2 0 68,8 58,2 11 28 0,0 0,0 3 -39,9 24 -24,4 -0,2 1,2 10,8 0,0 -2,2 0,0 10,8 8,6
Tiefgaragentor B 59,9 0 67,4 56,9 11 50 0,0 0,0 3 -44,9 23 -24,5 -0,4 1,7 4,5 0,0 -2,2 0,0 4,5 2,3
Zufahrt TG A 57,6 47,5 10 32 0,0 0,0 0 -41,0 2,0 -23,7 -0,2 0,4 -4,9 8,5 6,3 0,0 3,6 1,3
Zufahrt TG B 58,3 47,5 12 52 0,0 0,0 0 -45,4 1,8 -22,3 -0,2 0,7 -7,0 5,4 3,2 0,0 -1,7 -3,9
P Wohnen Hofgasse 1 70,0 56,2 24 57 0,0 0,0 0 -46,1 2,0 -22,5 -0,3 1,7 4,8 -8,2 -10,5 0,0 -3,4 -5,6
P Wohnen Hofgasse 2 70,0 56,4 23 59 0,0 0,0 0 -46,5 2,0 -21,6 -0,2 3,4 71 -8,2 -10,5 0,0 -1,2 -3,4
P Wohnen Mitte 1 67,0 | 558 13 35 0,0 0,0 o | 418 | 21 | 234 | 02 0.2 3,9 -8,2 -10,5 0,0 43 | -65
P Wohnen Mitte 2 67,0 | 553 15 46 0,0 0,0 o | 443 | 20 | -199 | 01 03 5,0 -8,2 -10,5 0,0 33 | -55
P Wohnen Nord 73,0 54,7 68 25 0,0 0,0 0 -38,8 2,2 -23,0 -0,1 1,4 14,6 -8,2 -10,5 0,0 6,4 4,2
Immissionsort IO 09 Gebdude A SW 2.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 56,3 dB(A) LrN 11,7 dB(A)

Anlieferung 90,7 66,9 237 43 0,0 0,0 0 -43,6 1,7 -22,5 -0,1 0,3 26,5 -7,3 0,0 19,2

Fahrweg Anlieferung 78,5 63,0 36 43 0,0 0,0 0 -43,7 1,9 -22,7 -0,2 0,5 14,3 -7,3 0,0 7,0

Terrasse 84,0 60,0 251 11 3,2 0,0 0 -31,7 24 0,0 -0,1 0,1 54,7 -1,6 0,0 56,3
Tiefgaragentor A 61,2 0 68,8 58,2 11 29 0,0 0,0 3 -40,2 24 -24,3 -0,2 1,3 10,7 0,0 -2,2 0,0 10,7 8,5
Tiefgaragentor B 59,9 0 67,4 56,9 11 50 0,0 0,0 3 -45,0 2,3 -24.5 -0,4 1,7 4,5 0,0 -2,2 0,0 4,5 2,3
Zufahrt TG A 57,6 47,5 10 33 0,0 0,0 0 -41,3 2,0 -23,4 -0,2 0,4 -4,9 8,5 6,3 0,0 3,6 1,4
Zufahrt TG B 583 | 47,5 12 53 0,0 0,0 o | 455 | 18 | 213 | -02 06 | -62 54 3.2 0,0 09 | -31
P Wohnen Hofgasse 1 700 | 562 24 58 0,0 0,0 o | 462 | 20 | 224 | -02 1,8 5,0 -8,2 -10,5 0,0 32 | 55
P Wohnen Hofgasse 2 70,0 56,4 23 60 0,0 0,0 0 -46,5 2,0 -21,2 -0,2 3,4 7,5 -8,2 -10,5 0,0 -0,8 -3,0
P Wohnen Mitte 1 67,0 55,8 13 35 0,0 0,0 0 -42,0 21 -22,5 -0,2 0,1 4,6 -8,2 -10,5 0,0 -3,6 -5,8
P Wohnen Mitte 2 67,0 55,3 15 47 0,0 0,0 0 -44.4 21 -19,7 -0,1 0,3 51 -8,2 -10,5 0,0 -3,1 -5,3
P Wohnen Nord 73,0 54,7 68 26 0,0 0,0 0 -39,2 2,2 -22,6 -0,1 1,7 15,0 -8,2 -10,5 0,0 6,7 4,5
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A38

) Bebauungplan "Irma" Bad Dirrheim

X _/" - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, anlagenbezogene Schallquellen -
Schallquelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) dB | dB(A) | dB(A) | mm2 m dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) | dB(A)

Immissionsort 10 09 Gebaude A SW 3.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 54,7 dB(A) LrN 11,7 dB(A)

Anlieferung 90,7 66,9 237 44 0,0 0,0 0 -43,8 1,7 -21,9 -0,1 0,3 26,9 -7,3 0,0 19,6
Fahrweg Anlieferung 78,5 63,0 36 44 0,0 0,0 0 -43,9 1,9 -22,1 -0,2 0,4 14,7 -7,3 0,0 7.4

Terrasse 840 | 600 | 251 13 3.2 0,0 0 | 333 | 24 00 | -01 0,1 53,1 -1,6 0,0 54,7
Tiefgaragentor A 61,2 0 68,8 58,2 11 30 0,0 0,0 3 -40,5 24 -24,2 -0,2 1,3 10,6 0,0 -2,2 0,0 10,6 8,4
Tiefgaragentor B 59,9 0 67,4 56,9 11 51 0,0 0,0 3 -45,1 23 -24,3 -0,4 1,6 4,5 0,0 -2,2 0,0 4,5 2,3
Zufahrt TG A 57,6 47,5 10 34 0,0 0,0 0 -41,6 2,0 -23,4 -0,2 0,5 -5,1 8,5 6,3 0,0 3,4 1,2
Zufahrt TG B 58,3 47,5 12 54 0,0 0,0 0 -45,6 1,8 -20,6 -0,2 0,5 -5,7 5,4 3,2 0,0 -0,4 -2,6
P Wohnen Hofgasse 1 70,0 56,2 24 58 0,0 0,0 0 -46,3 2,0 -22,2 -0,2 2,0 52 -8,2 -10,5 0,0 -3,0 -5,2
P Wohnen Hofgasse 2 70,0 56,4 23 61 0,0 0,0 0 -46,6 2,0 -21,1 -0,2 3,6 7,7 -8,2 -10,5 0,0 -0,5 -2,7
P Wohnen Mitte 1 67,0 | 558 13 36 0,0 0,0 o | 422 | 21 | 218 | -01 0,1 5.2 -8,2 -10,5 0,0 31 | 53
P Wohnen Mitte 2 67,0 | 553 15 48 0,0 0,0 o | 446 | 21 | -194 | 01 03 53 -8,2 -10,5 0,0 29 | 52
P Wohnen Nord 73,0 54,7 68 27 0,0 0,0 0 -39,6 2,2 -22,1 -0,1 1,9 15,3 -8,2 -10,5 0,0 71 4,9
Immissionsort IO 09 Gebdude A SW 4.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 53,3 dB(A) LrN 12,1 dB(A)

Anlieferung 90,7 66,9 237 45 0,0 0,0 0 -44,0 1,7 -21,1 -0,1 0,4 27,6 -7,3 0,0 20,3
Fahrweg Anlieferung 78,5 63,0 36 45 0,0 0,0 0 -44 1 1,9 -21,7 -0,2 0,5 14,9 -7,3 0,0 7,6

Terrasse 84,0 60,0 251 15 3,2 0,0 0 -34,7 24 0,0 -0,1 0,1 51,7 -1,6 0,0 53,3
Tiefgaragentor A 61,2 0 68,8 58,2 11 31 0,0 0,0 3 -40,8 24 -24,0 -0,2 1,5 10,6 0,0 -2,2 0,0 10,6 8,4
Tiefgaragentor B 59,9 0 67,4 56,9 11 52 0,0 0,0 3 -45,2 2,3 -24,0 -0,4 1,6 4,6 0,0 -2,2 0,0 4,6 2,4
Zufahrt TG A 57,6 47,5 10 35 0,0 0,0 0 -41,9 2,0 -22,5 -0,1 0,5 -4.4 8,5 6,3 0,0 4,0 1,8
Zufahrt TG B 583 | 47,5 12 55 0,0 0,0 o | 457 | 18 | -194 | 01 05 | -46 54 3.2 0,0 08 | -15
P Wohnen Hofgasse 1 700 | 562 24 59 0,0 0,0 o | 464 | 20 | 220 | -02 2,6 6,0 -8,2 -10,5 0,0 23 | -45
P Wohnen Hofgasse 2 70,0 56,4 23 61 0,0 0,0 0 -46,7 2,0 -20,8 -0,2 3,7 8,1 -8,2 -10,5 0,0 -0,2 -2,4
P Wohnen Mitte 1 67,0 55,8 13 38 0,0 0,0 0 -42,5 21 -21,1 -0,1 0,1 55 -8,2 -10,5 0,0 -2,7 -4,9
P Wohnen Mitte 2 67,0 55,3 15 49 0,0 0,0 0 -44.7 21 -16,7 -0,1 0,2 7,8 -8,2 -10,5 0,0 -0,5 -2,7
P Wohnen Nord 73,0 54,7 68 28 0,0 0,0 0 -40,0 2,2 -21,1 -0,1 21 16,1 -8,2 -10,5 0,0 7,8 5,6
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Beurteilungspegel Stralle
Beurteilungspegel anlagenbez. Schallquellen
Beurteilungspegel Clever Fit P

Gesamtlarm

Himmelsrichtung der Gebaudeseite

Beurteilungspegel Tag/Nacht durch den StralRenverkehr
Beurteilungspegel Tag/Nacht durch anlagenbezogene Schallquellen
Beurteilungspegel Tag

Gesamtlarm durch StralRenverkehr und anlagenbezogene Schallquellen

. Schalltechnische Untersuchung Anlage A39
@ ) Bebauungplan "Irma" Bad Diirrheim
= - Gesamtlarm -
Spalte Beschreibung
SW Stockwerk
HR

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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HEINE +JUD

Schalltechnische Untersuchung

Anlage A40

- N - .
@ ) Bebauungplan "Irma" Bad Diirrheim
= - Gesamtlarm -
Beurteilungspegel Strale Beurteilungspegel anlagenbez. Schallquellen Beurteilungspegel Clever Fit P
SwW HR tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] dB(A)]
10 1 Wohnkreuz ParkMI OW T/ N: 60 /50 dB(A) RW T/ N: 60 /45 dB(A)
EG SO 63 52 34 26 28 22 63 51
1.0G SO 62 51 35 26 29 23 62 51
2.0G SO 61 50 35 26 30 24 61 50
3.0G SO 61 49 36 26 30 24 61 49
4.0G SO 60 49 36 27 30 24 60 48
10 02 Friedrichstraie MI OW T/ N: 60 /50 dB(A) RW T/ N: 60 /45 dB(A)
EG S 60 49 33 25 33 27 60 48
1.0G S 60 48 36 26 36 29 60 48
2.0G S 60 48 37 27 36 30 60 48
3.0G S 59 48 38 27 36 30 59 47
10 03 Friedrichstrafte MI1 OW T/ N: 60 /50 dB(A) RW T/ N: 60 /45 dB(A)
EG S 53 41 45 34 47 41 55 44
1.0G S 54 42 45 34 47 41 55 44
2.0G S 54 42 45 35 47 41 55 44
3.0G S 54 42 45 34 46 40 55 44
4.0G S 54 41 45 34 45 39 55 44
IO 04 HofstraRe 5  MI OW T/ N: 60 /50 dB(A) RW T/ N: 60 /45 dB(A)
EG Si 51 39 50 40 40 34 54 43
1.0G S 51 39 50 40 41 35 54 43
2.0G S 51 40 49 39 41 35 54 43
3.0G S 51 39 49 38 41 35 54 42
4.0G SW 51 39 48 38 41 35 53 42
10 05 Gebdude B MU OW T/ N: 63 /50 dB(A) RW T/ N: 63 /45 dB(A)
EG NwW 53 41 48 36 41 35 54 42
1.0G NwW 53 41 50 36 42 35 55 43
2.0G NwW 53 41 50 36 41 35 55 43
3.0G NwW 53 41 49 36 41 35 54 42
4.0G NW 52 41 48 35 41 35 54 42
IO 06 Gebaude A MU OW T/ N: 63 /50 dB(A) RW T/ N: 63 /45 dB(A)
EG NW 55 43 49 39 45 39 56 45
1.0G NW 55 43 50 39 45 39 56 45
2.0G NW 55 43 50 38 45 39 56 45
3.0G NW 55 43 49 37 44 38 56 44
4.0G NW 54 43 48 36 44 38 56 44
IO 07 Gebdude A MU OW T/ N: 63 /50 dB(A) RW T/ N: 63 /45 dB(A)
EG [ Nw ] 58 46 | 42 32 | 42 36 Il 58 46

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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. Schalltechnische Untersuchung Anlage A41
)] Bebauungplan "Irma" Bad Dirrheim
= - Gesamtlarm -
Beurteilungspegel Stralle Beurteilungspegel anlagenbez. Schallquellen Beurteilungspegel Clever Fit P
SwW HR tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] dB(A)]
1.0G NW 58 46 42 32 43 37 58 46
2.0G NW 57 46 42 32 42 36 58 46
3.0G NW 57 45 42 32 42 36 57 46
4.0G NW 57 45 42 31 42 36 57 45
IO 08 Gebdude A MU OW T/ N: 63 /50 dB(A) RW T/ N: 63 /45 dB(A)
EG W 58 46 30 11 25 19 58 46
1.0G W 58 47 30 11 25 19 58 46
2.0G W 58 47 30 11 26 20 58 46
3.0G W 58 47 28 11 26 20 58 46
4.0G W 58 47 27 11 26 20 58 46
IO 09 Gebdude A MU OW T/ N: 63 /50 dB(A) RW T/ N: 63 /45 dB(A)
EG SO 46 35 60 12 19 13 61 34
1.0G SO 47 35 59 12 19 13 59 35
2.0G SO 47 36 57 12 20 14 57 36
3.0G SO 48 37 55 12 20 14 56 36
4.0G SO 48 37 54 13 22 16 55 37

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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Bebauungplan "Irma" Bad Diirrheim

Karte 1 Nullfall tags

Pegelverteilung Stral’enverkehr

Beurteilungsgrundlage: 16. BimSchV
Zeitbereich tags (6-22 Uhr)
Rechenhéhe 5 m Gber Gelande
Stand: 04.02.2018

Legende Pegelwerte tags
in dB(A
I:] Hauptgebaude ( 4)0
<=

40 < <= 45
45 < <= 50

E Nebengebaude

— Strale 950 < <= 95
55 < <i 60 5w
@« Immissionsort 60 < <=_64,

64 < <= 65

75 <

Mafstab 1:800
0 10 20 30 40 50

Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-

rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
Reflexionen, etc.

HEINE + JUD Bearbeitung: RR

Projektnummer: 2432

Auftraggeber: Stadt Bad Diirrheim

Heine + Jud, Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

Quelle Hintergrundkarte: BPlan Irma Bad Dirrheim
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Bebauungplan "Irma" Bad Diirrheim

Karte 2 Nullfall nachts

Pegelverteilung Stral’enverkehr

Beurteilungsgrundlage: 16. BImSchV
Zeitbereich nachts (22-6 Uhr)
Rechenhéhe 5 m Gber Gelande
Stand: 04.02.2018

Legende Pegelwerte nachts

in dB(A)
Hauptgebaude

] Hauptg - 0
Nebengebaude 30 < <= 35
9 35< <= 40
Stralke 40 < <= 45

45< <= 50 .

@« Immissionsort 50 < <=_%4 w

54 < <= 55
55 <l <= 60
60 < <= 65
65 <

Mafstab 1:800

0 10 20 30 40 50
I I m

Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
Reflexionen, etc.

HEINE + JUD Bearbeitung: RR
Projektnummer: 2432
Auftraggeber:Stadt Bad Diirrheim
Heine + Jud, Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
Quelle Hintergrundkarte: Bplan Irma Bad Durrheim
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Bebauungplan "Irma" Bad Diirrheim

Karte 3 Prognose Planfall tags

Pegelverteilung Stral’enverkehr

Beurteilungsgrundlage: 16. BimSchV
Zeitbereich tags (6-22 Uhr)
Rechenhéhe 5 m Gber Gelande
Stand: 04.02.2018

Legende Pegelwerte tags
. in dB(A)
I:] Hauptgebaude
<= 35
[ ] Nebengebsude 35< <= 40
40 < <= 45
@« Immissionsort 45 < <= 50
50 < <= 55 ow
= Emission StraRe 55 < <= 60 -
60 < <= 63 MU
Planung 63 <[l <= 65
65 < <= 70
EZZ Parkplatz offentl. 70 <
Malstab 1:800
0 10 20 30 40 50
: I m

Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
Reflexionen, etc.

HEINE + JUD Bearbeitung: RR

Projektnummer: 2432

Auftraggeber: Stadt Bad DirrheimStadt Bad Dirrheim
Heine + Jud, Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

Quelle Hintergrundkarte:Bplan Irma Bad Dirrheim
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] Karte 4 Prognose Planfall nachts
178,/4 |
i i § - ;: Pegelverteilung Stral’enverkehr
c ® Beurteilungsgrundlage: 16. BImSchV
3 Tl 2 Zeitbereich nachts (22-6 Uhr)
8 1% I -2 Rechenhthe 5 m iiber Geléande
(30 | o
© | y ‘, e Stand: 04.02.2018
4 _
J > 260G
177 \ ‘ Legende Pegelwerte nachts
/ 0 52/ SN .
_— in dB(A)
Hauptgebaude
P19 <= 25
77/ I Y : .. < <=
N - " [ ] Nebengebsude 25 30
17 b\ ;’ = 2 30 < <= 35
' & o X
A 1 4 & . . < <=
| J . 7 @« Immissionsort 35 40
@ - /// . -G 40 < <= 45 IRW
5
- L < <=
N .04 = Emission Strale 45 - S0\imy
_9,)\ o k}’ f//"‘. ) P2 N 50 < <= 55
© . e - 55 <[l <= 60
Q - o I3
4 = 03 3 g | [ Pranung 60 < <= 65
8 I l "R\ \ | . XA Parkplatz sffentl 65 <
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Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
o Reflexionen, etc.
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Bebauungplan "Irma" Bad Diirrheim

Karte 5 anlagenbezogene Schallquellen tags

Pegelverteilung anlagenbezogene Schallquellen

Beurteilungsgrundlage: TA Larm
Zeitbereich tags (6-22 Uhr)
Rechenhéhe 2 m Gber Gelande
Stand: 04.02.2018

Legende Pegelwerte tags

[ | Hauptgebaude in dB(A)
-<= 35
[ ] Nebengebaude 35< <= 40
o 40 < <= 45
@ Immissionsort 45 < <= 50
50 < <= 55

m— TG Zufahrt 55 < <= g0 W

60< <= 63,
[ ] Planung 63 < <="65

65 < <= 70
E Anlieferung 70<.
m Bewohner P

Fahrweg Anlieferung

% Terrasse

Mafstab 1:800

0 10 20 30 40 50
I T m

Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
Reflexionen, etc.

HEINE +JUD Bearbeitung: RR
) Projektnummer: 2432
Auftraggeber: Stadt Bad Dirrheim
Heine + Jud, Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
Quelle Hintergrundkarte: Bplan Irma Bad Durrheim
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Bebauungplan "Irma" Bad Diirrheim

Karte 6 anlagenbezogene Schallquellen nachts
Pegelverteilung anlagenbezogene Schallquellen

Beurteilungsgrundlage: TA Larm
Zeitbereich nachts (22-6 Uhr)
Rechenhdhe 2 m Uber Gelande
Stand: 04.02.2018

Legende Pegelwerte nachts

[ | Hauptgebsude in dB(A)
<= 20

[ ] Nebengebsude 20 < <= 25

25< <= 30
e Immissionsort 30 < <= 35

35< <= 40 sw

= TG Zufahrt 40 < <=_45u/mu

45< <=5
] Planung 50 < <= 55
55 < <= 60

E=1 Anlieferung 60<
m Bewohner P

=== [ahrweg Lieferung

E Terasse

Mafstab 1:800

0 10 20 30 40 50
I O m

Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
Reflexionen, etc.

Bearbeitung: RR

Projektnummer: 2432

Auftraggeber:Stadt Bad Diirrheim
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